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introduktion: Rapporten og dens 
problemstillinger

Siden byernes opståen har handel og andre former for udveksling knyttet dem sammen 
med den omkringliggende verden. Både købmænd og hære har i århundreder brugt en må-
lestok, der langt overskrider traditionelle grænser mellem byer og deres oplande og relaterer 
sig mere til hovedinfrastrukturen og rejse- og transporttider end geografiske afstande og 
’betydningsfulde’ steder. De seneste 10-15 år er denne måde at tænke på blevet en del af 
en hverdagserfaring for så mange mennesker, at den beskrives og diskuteres i masseme-
dier og danner baggrund for kampagner rettet direkte mod et bredt udsnit af befolkningen. 
Hermed bliver den stigende integration mellem tidligere mere selvstændige byer, og mellem 
’by’ og ’landskab’ også politiske spørgsmål: Krav om investeringer i bedre infrastruktur 
bliver for mange mennesker et spørgsmål om at kunne få hverdagen til at hænge praktisk 
sammen, hvis de også skal kunne forfølge deres ønsker om en attraktiv bolig. Spørgsmålet 
om adgangen til det landskab, der i stigende grad bliver en del af ’bybilledet’ og derfor ikke 
længere så let som tidligere kan reserveres eksklusivt til fødevareproduktion, bliver relevant 
for en stadigt større og stadigt mere mobil befolkning. Konkurrence mellem kommuner og 
dermed beskatningsområder om de skattebetalende virksomheder og borgere der flytter 
lettere og lettere og mere og mere resulterer i diskussioner om lokal identitet i forhold til en 
regional kontekst.

Rapporten beskæftiger sig med denne udvikling i en dansk sammenhæng og har to 
fokusområder: 
Det ene er med helt konkrete eksempler at beskrive denne nye urbanitets geografi og dens 
fysiske strukturer med udgangspunkt i udviklingen i Østjylland. 
Det andet er at forstå og diskutere hvilke ændringer for et generelt bybegreb, disse 
ændringer lægger op til. 
I rapportens sidste del perspektiveres undersøgelsen i forhold til centrale temaer i den 
konkrete bypolitik og planlægning. 

Østjylland
Offentliggørelsen af Miljøministeriets Landsplanredegørelse i 2006 resulterede i en uvanlig 
opmærksomhed fra nyhedsmedierne. Det var i høj grad annonceringen af en østjysk 
millionby, der var med til at skabe denne interesse. Den nye millionby blev af nogle (i det 
mindste de østjyske borgmestre) set som en velkommen modvægt til København i et land, 
der siden enevælden har været stærkt domineret af at have en hovedstad, hvor al magt var 
samlet og hvor de fleste investeringer derfor blev kanaliseret hen.1 Men selvom østjyderne 
en dag i foråret 2006 dermed tilsyneladende lige pludselig vågnede op i en millionby efter 
at være gået i seng i en mindre provinsby med for de flestes vedkommende et godt stykke 
under 100.000 indbyggere, var dramatikken ikke så stor. Ligesom Rom blev Den Østjyske 
Millionby ikke bygget på en dag, men er et resultat af en gradvis udvikling. Det er i høj grad 
et spørgsmål om, hvordan man forstår og definerer ’by’, der bestemmer, hvornår dette 
fænomen er en realitet. Nogle mennesker vil føle, at de har levet i denne millionby i årevis, 
mens andre af dens indbyggere aldrig kommer til at opleve og erkende den. 

To ting er dog bemærkelsesværdige: Den ene handler om det vigtige i, at en ny sproglig 
ramme til at beskrive en by, der allerede eksisterer, bliver flyttet fra en akademisk diskus-
sion til at være et samtaleemne i en bred offentlighed. Den anden handler om, at man i 
Landsplanredegørelsen 2006 vovede at sætte ord på den ulige udvikling, der gennem en 
del år havde fundet sted, og som statistikkerne i redegørelsen, og i flere af dens forgængere 
tydeligt havde peget på: Befolkningen (ikke mindst den højtuddannede del), arbejdsplad-
serne, investeringerne, de dyre boliger og trafikpropperne koncentreres i stigende grad i 
to områder i Danmark. Et område omkring København med det meste af Sjælland og det 
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1. For en diskussion af det ’skæve Danmark’ 
i historisk perspektiv, se: Hans Helge Madsen 
Skæv og national. Dansk byplanlægning 1830 til 
1938 (2009) 
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sydlige Skåne og et i Østjylland fra Randers i nord til Trekantsområdet i syd med Århus som 
tyngdepunkt. At København stadig var langt det største og vigtigste urbane center, var der 
ikke lavet om på. Det virkeligt nye var også, at man i samme greb pegede på den meget 
ulige udvikling mellem de to vækstregioner og resten af landet. Det blev direkte antydet, 
at ’Vækstdanmark’ og ’Skrumpdanmark’ burde behandles ud fra forskellige planlæg-
ningsparadigmer og forskellige politikker. Det var vovet i et land som ikke blot har været 
præget af en socialdemokratisk forestilling om ’lige muligheder for alle’ i hele perioden siden 
2. verdenskrig, men som også har et politisk system, der har fastholdt, at investeringer 
spredes om langtfra jævnt så i det mindste fordeles drypvis, så hele vælgerskaren og 
alle dens politikere føler sig nogenlunde med på vognen. Under alle omstændigheder var 
byregionen nu en realitet ikke bare i livet på landevejene, i cityforeningernes reklameaviser 
og ejendomsmæglernes annoncer, men også i det centrale planlægningsdokument, i 
avisartikler og TV-aviserne. Overraskede ’almindelige danskere’ blev interviewet om sagen, 
og pludselig kunne den diskuteres. 

Landsplanredegørelsen 2006 beskriver fænomenet kvantitativt ud fra statistikker over 
pendlingsregioner, arbejdspladsoplande, befolkningstilvækst mm. Det er endnu ikke 
kvalitativt blevet beskrevet, og derfor har netop en sådan kvalitativ beskrivelse været et af 
målene med det forskningsprojekt, der ligger bag denne publikation. Rapporten bidrager 
til at besvare spørgsmål om, hvilke synlige ændringer udviklingen medfører, med udgangs-
punkt i en arkitektfaglig interesse for de fysiske forandringer og for det landskab, som ligger 
bag statistikkerne, der beskriver udviklingen i tal. Bogens Del I beskriver med udgangspunkt 
i nogle overordnede tematiske beskrivelser de fænomener, der er fundet, og giver en række 
eksempler på de forandringer, der foregår.

Bybegrebet
Udviklingen i Østjylland kan sammenlignes med udviklingen mange andre steder. En 
stadig øget mobilitet, kommunikation og udveksling over stadigt større afstande har sat 
nye betingelser for byernes udvikling over det meste af jorden. Samtidig er det tydeligt, 
at traditionelle by- og landskabsforståelser ikke er opløst med denne øgede bevægelse. 
Sociologen Manuel Castells er en af de mange der har beskrevet og konceptualiseret 
globaliseringen og netværkssamfundet. Han taler om strømmenes og stedernes rum, 
for at beskrive samtidigheden af det stedsbundne og afgrænsede og det globale og 
netværksbaserede. Castells begreber (som diskuteres uddybende i Del II) er karakteristiske 
ved, at de udgår fra en dialektisk eller enten-eller model, der har betydet at meget af den 
forskning, der har været inspireret af Castells model (og det er en god del), har fokuseret på 
enten ’steder’ eller ’strømmenes rum’, oftest i så rene former som de har kunnet findes eller 
konciperes. Studier har enten beskrevet steder hvor folk ikke har muligheder for at bevæge 
sig overhovedet (primært manglende økonomiske muligheder der begrænser den fysiske 
mobilitet), eller steder hvor bevægelse er så dominerende, at tilknytningen til konkrete 
omgivelser er decimeret.

Meget af den nyere forskning og mange af de bymodeller og koncepter, der er blevet 
udviklet til at forstå byerne i denne nye situation, har med udgangspunkt i netværksteorier 
baseret sig på ideen om segregering og fragmentering, der i sidste ende leder til den totale 
opløsning af byen som territorium. Tilsvarende har forskningen omkring de materielle og 
synlige konsekvenser (fx arkitekturforskningen) i høj grad været fokuseret på at beskrive 
punkter og enklaver i et netværk. Byer er set som opløste i mere eller mindre rene kulturelle 
enklaver med den nye digitale kommunikationsinfrastruktur som det eneste sammenbin-
dende element. De ekstreme udtryk for denne nye situation har været faste pejlemærker i 
den kritiske diskussion. Den har tendentielt reduceret byen til at være enten minoritets- eller 
rigmandsghettoer eller middelklassens by i dens rene form, oftest ikonisk repræsenteret 
gennem de enorme og homogene 70’er parcelhuskvarterer. 
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Udgangspunktet for dette studie har været en interesse i at forstå byen udfra et ’både-og’- 
perspektiv snarere end et ’enten-eller’ og i at forstå sammenhængen mellem de samtidige 
modsatrettede udviklinger, der tydeligvis præger Østjylland. Intentionen har været at lave et 
åbent tværsnit igennem Østjylland for at undersøge signifikante ændringer i territoriet, der 
går på tværs af entydige kategorier som ’by’ og ’land’ eller ’stedernes’ og ’strømmenes’ 
rum. Det har relevans for byforskningen at kunne vriste sig fri af stereotyperne og de 
overdrevent klare eksempler. Både for at lære ’virkeligheden’ lidt bedre at kende, men også 
fordi der i de mange forskellige eksisterende former ligger kim til at formulere nye modeller 
for, hvordan byerne kan udvikles. Forskningsarbejdet har som primært mål haft at give 
perspektiver på virkeligheden og beskrive sammenhænge og eksempler, der kan danne 
inspiration for fremadrettede formuleringer af nye elementer og bedre sammenhænge.

Østjyllandsstudiet beskriver ikke en bevægelse mod en ren netværksby, der enten er 
befolket af den mobile elite, der flyver rundt i verden, mens den taler i mobiltelefon og 
kører på skateboard, eller de marginaliserede og immobile, der er dømt til evigt ophold i 
en ghetto på den mindst attraktive beliggenhed. Sporene efter disse grupper og livsformer 
er til stede, men undersøgelserne afslører, at det er de mange mellemformer, og de – efter 
adskillelses- og klassedelingsteoriernes målestok – mindre signifikante udviklinger, der 
dominerer. Spektret i Østjylland er måske ikke overraskende smallere end i det meste af 
netværkslitteraturen. Men på en måde er det også bredere, fordi alt det, der ligger imellem 
ulighedens mest ekstreme udtryk, fylder rigtigt meget.

Efter Del I’s studie af Østjylland formuleres i Del II et bybegreb – Det urbaniserede ter-
ritorium. Her forsøges det teoretisk beskrevet hvordan de fysiske forandringer, der er 
kortlagt i Østjylland, hænger sammen. Det urbaniserede territorium er ikke muligt endeligt 
at afgrænse. Det er snarere en meget stor, vagt defineret og fluktuerende størrelse, der 
beskriver en samling af overlejrede netværk og individuelle territorier som med en særlig 
tæthed tegner sig i Østjylland. Territoriet rummer både ’stedernes’ og ’strømmenes’ rum. 
Det defineres indefra af infrastrukturen men også af det århundreder gamle bymønster, der 
findes i området, og af landskabets årtusinder gamle grundlæggende karakter. Det er ikke 
sammenfaldende med de statistiske regioner, Landsplanredegørelsen beskriver, men det 
er heller ikke langt fra. Det rummer både det, der traditionelt beskrives som by, og det der 
traditionelt beskrives som land. 

Politikken
Det centrale princip, der ligger bag den overordnede planlægning og arealudlægspolitikken 
i Danmark, er princippet om adskillelsen mellem ’by’ og ’land’. I forhold til en fastholdelse af 
det princip er den udvikling som sker i Østjylland problematisk. Stigende pendlingslængder 
og et stadigt bredere og mere flerspektret fritidsliv gør den grænse, der skal definere den 
ønskede adskillelse, stadigt sværere at finde. I første omgang ikke fordi bebyggelsen bare 
’vælter’ ud i det, planlægningen definerer som ’det åbne land’, og som i Danmark og 
Østjylland primært består af produktionslandskab, men snarere fordi pengenes og vælgernes 
bevægelser på tværs af tidligere administrative, kulturelle og bureaukratisk definerede græn-
ser tvinger politikerne til at tænke anderledes. Regionaliseringen har på et politisk niveau i 
Østjylland vist sig gennem øget bevidsthed om behovet for at konkurrere om skatteydere 
og virksomheder. Det har betydet en meget aktiv arealudlægningspolitik, der samtidig må 
forholde sig til et pres fra forskellige interessegrupper om plads til nye rekreative anvendelser 
af landskabet. Når princippet om opretholdelsen af en grænse mellem ’by’ og ’land’ 
begynder at få en karakter af abstrakt bureaukratisk øvelse, og når de kampe der kæmpes 
for at fastholde den begynder at føles meningsløse og som noget, der kommer på tværs for 
både borgerne og deres politikere, bliver det vigtigt at undersøge, hvilke principper der er 
væsentlige og om nødvendigt at genformulere dem. Bogens perspektiverende diskussion og 
de planlægningspolitiske perspektiver på undersøgelsen fokuserer på dette spørgsmål, men 
inddrager også andre bypolitiske spørgsmål, som rejses af Østjyllandsstudiet.

Forskningsprojektets kontekst og metode 
Rapporten er resultatet af et forskningsprojekt ved Institut for By og Landskab ved 
Arkitektskolen Aarhus, og inden for rammerne af Center for Strategisk Byforskning. Center 
for Strategisk Byforskning er et forskningscenter der med støtte fra fonden Realdania blev 
oprettet i 2004 som et samarbejde mellem Institut for By og Landskab ved Arkitektskolen 
Aarhus, Center for Skov og Landskab og Institut for Geografi og Geologi, begge 
Københavns Universitet. Institut for By og Landskab bedriver undervisning og forskning 
omkring de problemstillinger der vedrører by- og landskabsarkitektur i det heterogene 
blandingsfelt af bebygget og åbent, ’gråt’ og ’grønt’, som nutidens byer udgør. Center for 
Strategisk Byforskning fokuserer med overbegrebet ’Den grænseløse by’ på de teoretiske, 
planlægningsmæssige og politiske spørgsmål, der relaterer sig til urbaniseringsprocesserne 
som de udfolder sig i Danmark i det nye århundrede.

Forskningsprojektets empiriske del, der er fokuseret omkring Østjylland, har udgangspunkt 
i en systematisk indsamling af avisnyheder, der drejede sig om fysiske og synlige 
forandringer i Østjylland centreret omkring Århus som beskrevet i Århus Stiftstidende i 
perioden august 2005-juni 2007. Denne indsamling blev suppleret med tilsvarende nyheder 
beskrevet i Randers Amtsavis, Jyllandsposten og en række lokalaviser. Nyhederne er blevet 
registreret i en database og er efterfølgende sorteret i overensstemmelse med en række 
kategorier, som afspejles i strukturen i Del I. En meget lille del af avisklippene er samlet i 
rapportens appendiks, og der refereres løbende igennem rapporten til disse. Ideen med at 
anvende avisnyheden som kilde er at fokusere på de forandringer, der er sket i den periode 
studiet er forløbet. Aviserne rapporterer om forandringer, om nye projekter, nye begivenhe-
der, store og små ændringer. Derfor giver en registrering med udgangspunkt i ’nyheden’ et 
andet resultat end en mere traditionel indgang via planmyndighederne, idet der eksempelvis 
også her kan registreres den mindre formelle aktivitet og de ikke-planlagte forandringer og 
begivenheder, der relaterer sig til brugen af byerne og landskaberne. At studere byen ud fra 
et nyhedsperspektiv afspejler også den måde, byen udvikles på i dag, hvor udgangspunktet 
ikke er en planlægningsmyndighed og et politisk defineret projekt, men derimod projekter 
og initiativer der kommer fra developere, interessegrupper og enkelte borgeres initiativer. 
Disse enkeltindsatser kan betyde alt fra en meget gradvis og langsom transformation af 
et bestemt område gennem små forandringer til opbygningen af store nye kvarterer i den 
anden ende af spektret. De spænder fra helt kontekstafhængige småskala-ændringer til 
helt nye enklaver, der ikke umiddelbart relaterer sig til et lokalt sted eller dets umiddelbare 
naboer, men hvis kontekst er meget større defineret ud fra rækkevidden af de relationer, 
den virksomhed eller det liv, der skal udspille sig inden for denne enklave. Den systematiske 
undersøgelse af specifikke avisnyheder har givet et bredt overblik over hele dette spektrum. 
Til supplement af denne undersøgelse er der foretaget registreringsture rundt i Østjylland, 
hvor forskellige lokaliteter under forandring er blevet opsøgt og fotograferet. Disse er 
foretaget løbende, men det meste af det billedmateriale der er brugt i rapporten er indsam-
let i sensommeren 2009. De teoretiske undersøgelser omkring bybegrebet er lavet som 
litteraturstudier, med inddragelse af primært den arkitekt- og planlægningsfaglige diskurs 
men også tilstødende områder som bygeografi og bysociologi.

Projektet hører under Center for Strategisk Byforsknings delprojekt ’Bybegrebet og den 
grænseløse by’. De andre forskere, der har været tilknyttet denne forskningsgruppe, har 
undervejs på interne seminarer kommenteret forskningsprojektet. Bybegrebsgruppen har 
bestået af Niels Albertsen, Hans Thor Andersen, Rune Bach, Thomas Clemmensen, Morten 
Daugaard, Niels Boje Groth og Frank Hansen, og de skal alle have tak for kommentarer og 
konstruktive inputs. Morten Daugaard skal have en særligt stor tak for at have læst og kom-
menteret det færdige manuskript. Herudover har Bülent Diken givet værdifulde kommentarer 
til den teoretiske del af teksten. Thomas Sieverts har ligeledes givet vigtige kommentarer 
til forskningsprojektet og dets grundlæggende ideer ved forskellige lejligheder under hans 
tilknytning som gæsteprofessor ved Arkitektskolen Aarhus/Center for Strategisk Byforskning.

IntroduktionIntroduktion
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Østjyllands vækst omkring 
århundredeskiftet

Byerne og kommunerne i Østjylland (centreret omkring fjordbyerne og motorvej E45), 
fra Randers i nord til Trekantsområdet med Vejle, Fredericia og Kolding i syd, har været i 
vækst de seneste 15 år. Området havde i perioden fra 1995-2005 en befolkningstilvækst 
på over 5% og i perioden 1994-2004 en vækst i antal arbejdspladser på over 8%. Denne 
udvikling betød et stort pres på boligmarkedet, og boligpriserne steg kraftigt. Stigningen 
skal ses som en del af en generel stigning over hele landet i perioden, men den var relativt 
langt større i Østjylland set i forhold til de omkringliggende områder. Befolkningsvæksten og 
efterspørgslen efter primært ejerboliger har som konsekvens haft, at der er blevet bygget 
meget nyt. Samtidig har der været en udbygning af erhvervsområder, primært omkring 
centrale infrastrukturelle knudepunkter. Befolkningstilvæksten og væksten i arbejdspladser 
har tilsammen givet et stort pres på infrastrukturen. Pendlingen stiger kraftigt i den østjyske 
region. Tendensen er, at der bliver færre men større pendlingsoplande, at flere pendler 
langt og færre kort. Ca. 25% af alle arbejdspladser i Århus kommune er besat af folk, 
der pendler ind fra andre kommuner. Dette tal steg bare i 2006 med ca. 2%.2 (app. s. 120-122) 
Landbrugsarealet falder med ½% om året,3 og der bliver hele tiden færre men større 
landbrugsenheder. Samtidig vokser skovarealet. Den konstante skovrejsning er et resultat 
af forskellige støtteordninger og planen om, at Danmark skal være dækket af 20-25% skov 
i 2080. (app. s. 123)

Den fortsatte tilflytning til regionen samt en stigende koncentration af arbejdspladser 
omkring de større byer i området har væsentlige omstrukturerende konsekvenser. Noget 
af det, der har fået den væsentligste konsekvens, er tilflytningen og omflytningen inden for 
området. Der er sket en omstrukturering blandt folk med forskellige indkomster indenfor 
området. På de mest attraktive steder stiger boligpriserne mest, hvilket betyder, at folk 
med lavere indkomster søger mod de mindre attraktive områder både i fx Århus men i 
høj grad også på et regionalt niveau. (app. s. 124-126) Der opstår et ’attraktivitets-hierarki’, som 
kan beskrives gennem boligpriser. Set med Århus som observationspunkt: Fra de mest 
attraktive boligområder beliggende i nærheden til Århusbugten (Risskov, Skåde), til områder 
beliggende tæt på andre naturattraktioner og den primære infrastruktur i de større gamle 
byer (fx Skovsyrevej i Randers), til de mindre provinsbyer, der ligger i umiddelbar nærhed af 
eller med god infrastrukturel opkobling til de større byer og motorvejsnettet (fx Skanderborg, 
Odder, Hadsten) og landsbyer beliggende relativt tæt på de større centre og i god kontakt til 
attraktive landskaber (fx Mårslet, Beder, Hjortshøj), til mindre attraktive boligområder i Århus 
og mindre provinsbyer, der om end de er godt opkoblede ikke har andre attraktionsværdier 
i form af landskabselementer (fx Hørning, Galten, Skovby, Låsby), til mindre provinsbyer og 
landsbyer, der hverken er godt opkoblede eller har attraktiv beliggenhed. 

Den øgede pendling og arbejdspladsernes koncentration omkring centrale knudepunkter 
peger samtidig med denne differentiering på, at hele arbejdsplads/bolig-relationen er blevet 
regionaliseret. Dette er en væsentlig forudsætning for at kunne tale om en Østjysk millionby. 
Denne omstrukturering og differentiering betyder naturligvis også, at væksten ikke har 
fordelt sig jævnt ud over Østjylland, og at den polarisering, man statistisk kan se på hele 
Danmarkskortet mellem regioner i vækst og regioner i tilbagegang, ikke er entydig. Inden 
for Østjylland findes der også stagnerende og forsvindende byer (ligesom der i Vestjylland 
er områder og byer med vækst).4 Når det alligevel er rimeligt at tale om Østjylland som 
et sammenhængende territorium (se Del II for en diskussion af territoriebegrebet og 
spørgsmålet om territorial sammenhæng) er det, fordi den generelle vækst og den stigende 
mobilitet ikke kun er knyttet til forandringer i de hovedbyer, der er primære magneter, og 
den hovedinfrastruktur, der er det væsentligste medium for udviklingen. Derimod skaber 
den forandring mange kilometer fra disse primære elementer – i produktionslandskabet, 
i naturområder og fritidsboligzonerne samt i mange landsbyer, der ellers har været i gang 
med langsomt at svinde ind i over 50 år.

Østjylland under forandring

2. Nielsen, T.S.; Harder, H.; Bro, P.; Kronbak, J. 
Interaktion og infrastruktur i Østjylland - bidrag til 
samarbejdsprojektet om Byudvikling i Østjylland 
(2008). 

3. Se dog note 16 der diskuterer den oppløjning 
af ellers braklagt ’halv-natur’ der har fundet sted 
siden 2008.

4. Dokumentation og diskussion af denne 
form for polariseret udvikling findes i to nyere 
Ph.D.-afhandlinger. Se: Anne Tietjen Towards 
an Urbanism of Entanglement (2009) og: 
Lea Holst Laursen: Shrinking Cities or Urban 
Transformation! (2008).

Rent kvantitative og overordnede strukturelle beskrivelser som dem, der beskriver 
Østjyllands udvikling de seneste og de kommende år, er i sig selv bemærkelsesværdige og 
sætter rammen for forståelsen af områdets udvikling som sammenhængende urbaniseret 
territorium. Men for at forstå disse tal og tendensers relation til de mange små ændringer 
og omstruktureringer, der kan opleves, når man bevæger sig gennem området og deltager 
i det liv, der udfolder sig der, må en mere kvalitativ forståelse af udviklingen opbygges. I 
det følgende beskrives de væsentligste temaer, der er registreret gennem kortlægningen 
af de rumlige og materielle forandringer af Østjylland, under fire overordnede overskrifter: 
’Specialisering og arbejdsdeling’, ’Spredning og koncentration’, ’Intensivering af integratio-
nen mellem ’by’ og ’land’’ og ’Samarbejde, konkurrence og konflikt’.

Østjylland under forandring
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Specialisering og arbejdsdeling

Ligesom globaliseringen resulterer metapoliseringen i både ensretning og differentiering: 
Ensretning, idet de samme – eller den samme type – økonomiske spillere med den samme 
tilgang etablerer sig i alle lande og byer. Differentiering, idet konkurrencen mellem forskellige 
urbane centre bliver hårdere og mere udbredt og understreger vigtigheden af forskelle.5 

Byer har altid baseret sig på specialisering og arbejdsdeling. De kan defineres på mange 
måder, men en af de mest anvendte er som udvekslingssystemer, hvor forskellige menne-
sker kan leve sammen og tilsammen udgøre en mangfoldighed af forskellige kompetencer 
og kulturer. Jane Jacobs beskriver i sit forsvar for de tætte amerikanske storbyer mod 
modernismens planlægning i The Death and Life of Great American Cities netop dette som 
byernes grundlæggende kvalitet – som både deres eksistensberettigelse og hele deres 
attraktion.6 Denne opfattelse går tilbage til en tradition helt fra Platon og nogle af de tidligste 
beskrivelser af byer.7 Udviklingen af særlige professioner er knyttet direkte til den udveksling 
og handel, som har fundet sted i byerne, siden de opstod. Mange af de professioner, vi 
kender i dag, blev udviklet i middelalderens byer. Her opstod gader og kvarterer domineret 
af forskellige laug (fx møbelsnedkere, sølvsmede eller andet), som fungerede som 
destinationer med et specialiseret vare- eller serviceudbud. Med byernes vækst gennem 
industrialiseringen øgedes denne specialisering, og den er en af de grundlæggende 
præmisser for det, vi forstår som det urbane. Georg Simmel beskrev i sin klassiske artikel 
om ”Storbyerne og det åndelige liv”8 netop denne arbejdsdeling som noget af det, der 
karakteriserer byen i forhold til landet. Storbyens ’Gesellschaft’ (et samfund af forskellige 
relationer som ikke i udgangspunktet er personlige, men medieret af penge og formelle 
strukturer) stilles overfor landsbyens ’Gemeinschaft’ (fællesskabet der baserer sig på tætte 
uformelle relationer omkring familier og stedstilknytning). Simmel beskrev den ekstreme 
arbejdsdeling, som den industrielle metropol (omkring år 1900) fører til, hvor folk kan ernære 
sig af så specielle erhverv som at være ’Quartorziéme’ og altså tilbyde den ydelse at være 
14. mand til bords, hvis et selskab skulle være så uheldigt at ende med 13 gæster. Simmel 
knytter denne specialisering og arbejdsdeling til udviklingen af særlige personligheder og 
individuelle særtræk. Dandy’en var en af de højt specialiserede ’urbane typer’, der opstod i 
det 19. århundredets storbyer, som en af mange reaktioner på metropolernes nye bykultur 
og den enorme specialisering også i det sociale liv, som de skabte. Både ’den 14.’ og 
’dandyen’ var nye typer, der ikke havde meget at gøre uden for det specialiserede sociale, 
økonomiske og kulturelle system, storbyen udgjorde. 

Metropolens markedsdrevne logik var at generere en så stor arbejdsdeling og udveksling 
som muligt inden for så lille et areal som muligt. Denne logik herskede indtil et tidspunkt 
omkring afslutningen af den 2. industrialisering (i Danmark omkring 1970erne). Indtil dette 
tidspunkt kunne en bys vigtighed og størrelse nærmest direkte måles på, hvor meget 
forskelligt den kunne tilbyde. Hvor mange forskellige forretninger, med hvor stort et udvalg, 
hvor mange forskellige mennesketyper og professioner kunne findes, hvor mange forskellige 
boligkvarterer med hvor stor spredning i kvalitet og status, osv. I Danmark var København 
en metropol. Om ikke helt i den forstand som Simmel beskrev i Berlin, eller somvar kendt 
fra London, Paris, New York eller Chicago, så i det mindste set i forhold til resten af landet. 
Det var (på nær få undtagelser) her, de fleste af de rigeste og mest betydningsfulde boede, 
her de største og fleste firmaer lå, her det sociale liv udvikledes og raffineredes, og her 
nyheder fra udlandet efter stor sandsynlighed først blev lanceret eller udbudt til salg. Efter 
metropolen fulgte de større provinsbyer og handelscentre, som måtte ses som stille og 
udifferentierede i forhold til metropolen, men som til gengæld i forhold de mindre byer og 
landsbyer, der lå omkring dem, netop spillede rollen som den intense by med den brede 
arbejdsdeling. Det var her folk fra endnu mindre byer kom ved særlige lejligheder og for 
at skaffe en særlig vare eller ydelse, som ikke kunne fås hvor de levede. Bysystemet var 
arrangeret i klart vertikalt hierarki fra metropol over større købstad/provinsbyer til mindre 
provinsbyer/stationsbyer til landsbyer, og herfra den rene ’ikke-urbanitet’.9 Det var sådan et 
hierarki, den tidlige regionplanlægning der opstod i 1950’erne opererede ud fra.

5. Francois Ascher: “Métapolis: A Third Urban 
Revolution – Changes in Urban Scale and Shape 
in France” (2004), s.26  (egen oversættelse).

6. Jane Jacobs The Death and Life of Great 
American Cities (1992[1961]), s. 448.

7. Se Platons redegørelse for den balance 
mellem mennesker, der kan forskellige ting og 
det enkelte menneskes behov, der findes i ’den 
gode by’ i Staten (2001), s. 79-86.

8. Georg Simmel: ”Storbyerne og det åndelige 
liv” (1978 [1903]). 

9. For en illustrativ beskrivelse af et hierarkisk 
bysystem og dets gradvise opløsning i ’den 
grænseløse by’, se: Niels Albertsen: ”Landsby, 
storby, grænseløs by” (2008), s. 115 -135.

Den udvikling, vækst og stigende integration mellem bycentre i Østjylland, der kvantitativt 
er beskrevet ovenfor, og som adresseredes i Landsplanredegørelse 2006, beskriver en 
anden form for hierarki med en anden form for specialisering og arbejdsdeling. Det er en 
udvikling, hvor regionen (eller det urbaniserede territorium som jeg vil beskrive det som, 
og i Del II uddybe som begreb), spiller en ny og central rolle. Den nationale udvikling kan 
ses som en bevægelse mod en stigende arbejdsdeling mellem to urbaniserede territorier 
og de yderområder længst fra disse vækstcentre, som traditionelt var økonomisk baseret 
på fødevareproduktion og udnyttelsen af naturens ressourcer, men som nu i stigende 
grad baseres på en turist- og serviceøkonomi. Imellem findes store områder af landet (i 
Landsplanredegørelsen lidt uklart beskrevet som ’de mellemstore byregioner’), som kan 
bevæge sig begge veje, men som ikke har de umiddelbare naturmæssige kvaliteter, som 
forbindes med turismen. Regionaliseringen beskriver altså en begyndende arbejdsdeling 
på nationalt plan, som i Landsplanredegørelsen fører til åbninger mod et differentieret 
plansystem i relation til disse forskellige typer.

I denne rapports sammenhæng er den specialisering og arbejdsdeling, som finder sted på 
territoriets skala, lige så interessant som arbejdsdelingen på national skala. Den er nemlig 
helt central for at forstå fænomenet ’det urbaniserede territorium’. Udviklingen gennem 
de seneste år betyder, at stadigt flere specialiserede enklaver, der opererer inden for et 
bymæssigt system på en skala, der går fra regional til national, dukker op. Dvs., hvor det 
tidligere var sådan, at byerne i det østjyske, som fx Århus, Vejle, Randers eller Hadsten, 
fungerede som mere eller mindre selvstændige enheder, hvor man boede, arbejdede og 
rekreerede sig, så er de i dag dele af et større system, hvor relationerne er mere komplekse. 
Enkelte dele af disse byer spiller i stigende grad rollen som ’kvarterer’ eller bydele i et meget 
stort, sammenhængende regionalt, nationalt eller globalt system. (app. s. 127-130)

I det urbaniserede territorium er metropolens logik (der var baseret på stor diversitet koblet 
med kort geografisk afstand og fysisk tæthed) erstattet af tilgængelighed og tidsmæssig 
tæthed som det afgørende. (app. s. 131) Den øgede adgang til mobilitet og den øgede villighed 
blandt et stigende antal mennesker til at pendle og bruge tid på at transportere sig i løbet 
af en dag resulterer i, at den samlede mængde af steder der kan nås, og dermed også 
tilbud der kan opsøges, bliver større. Dette giver ikke i sig selv en større specialisering, 
men kan lige så godt føre til mere af det samme. Den proces der fører til, at Østjylland kan 
beskrives og opleves som et urbaniseret territorium, resulterer således både i udligning og 
differentiering. De samme kædeforretninger, de samme æstetiske principper for indretning 
af torve med granitbelægninger, den samme type kulturhuse og begivenheder mm. opstår 
i alle de større byer i regionen. Landsbyer udbygges med den samme type udstykninger 
og typehuse alle steder. Men samtidig findes også en øget konkurrence byerne imellem, 
hvor de pga. den stigende mobilitet, både for firmaer, indbyggere og events, faktisk har 
mulighed for at tiltrække sig i første omgang opmærksomhed og derefter investeringer og 
skattekroner ved at tilbyde noget specielt og attraktivt, som ikke findes bedre andre steder 
i regionen. Dette betyder en nyvunden frihed for mennesker, steder og byer, der ellers i 
det tidligere hierarkiske bysystem ikke havde nogen mulighed for at kunne tilbyde ’noget 
særligt’, fordi kundegrundlaget var for spinkelt. (Et markant eksempel på dette er hvorledes 
Horsens har været i stand til at profilere sig som national kulturby med fokus på store 
pop- og rockkoncerter, efter i årtier at have haft et image som uddøende industriby med høj 
arbejdsløshed og kriminalitet.) (app. s. 132) Men konkurrencen i det større territorium udgør også 
en trussel for de steder og byer, der ender med ikke at kunne tilbyde noget som helst, fordi 
alle kunderne til købmandsbutikken er taget hen til et større indkøbscenter for der at drage 
nytte af et bredere udbud og lavere priser. Eller hvor skolen og sygehuset pga. stordriftsfor-
dele og befolkningens generelle accept af lange pendlertider flyttes væk til nye lokaliteter, 
der er bedre trafikbetjente og hvor flere hurtigere og billigere kan serviceres.
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Hvis man ser på Østjylland med et bybegreb, der hører til en traditionel hierarkisk opfattelse 
af byerne, så findes der stadig ingen millionby men bare en række byer, hvoraf Århus er 
den største med ca. 300.000 indbyggere. Imellem dem ligger en masse marker og spredt 
bebyggelse. Men hvis man betragter det hele som et bysystem, udfra ideen om byen 
defineret udfra arbejdsdeling og udveksling, og undersøger hvilke forskellige tilbud, der 
tilsammen findes i området, og hvordan de er integrerede og koordinerede, så begynder 
Østjylland at give mening som millionby med forskelle og specialiseringer, som overgår, 
hvad der tidligere har kunnet findes i nogen af byerne. 

Specialiseringen og arbejdsdelingen forstørres og differentieres yderligere i Østjylland i disse 
år. Processen kan beskrives ud fra to generelle spor: 

- Mange flere og mindre specialiserede tilbud opstår som konsekvens af adgangen til et 
større ’opland’. Dette sker i høj grad gennem tilpasningen og transformationen af eksiste-
rende steder og strukturer til en ny virkelighed. Som de forskellige eksempler, der beskrives 
på de følgende sider, viser, så skyldes specialiseringen forskellige ting. Den kan skyldes, at 
udviklingen af kommunikationsinfrastrukturen fx gennem internet ændrer præmisserne for, 
hvad man kan kalde en central placering. Eller den kan være baseret på en øget koncentra-
tion af en særlig socio-økonomisk gruppe i et område.  

- Der etableres nye store specialiserede enklaver, der enten svarer på et nyt behov eller samler 
funktioner, der tidligere var spredt, og som servicerer et enormt opland gennem et center. 

Illustrationerne viser al bebyggelse på henholdvis over og under to etager. På kortet til venstre med den høje bebyggelse tegner kun de gamle købstadscentre sig. ’Byen’ er genkendelig. 
Den lave bebyggelsesstruktur, der er spredt ud over hele det østjyske område, og som udgør langt den største del af det byggede, viser sig kun på kortet over bebyggelse på op til to etager.

Kortene er lavet af Nina Mathiesen og Eik Bjerregaard
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internationale relationer

Aarhus Universitet er et uddan-
nelses- og forskningsmæssigt 
center i Østjylland. Rangeret som 
næstbedst i Norden og nr. 63 
i verden forbinder universitetet 
Østjylland og resten af verden. 
Der er i Århus mere end 40.000 
studerende på videregående 
uddannelser. Billedet viser en 
af universitetets seneste udvi-
delser med dets karakteristiske 
gule teglstensarkitektur. INCUBA 
Science Park i forgrunden er 
en forskerpark med tæt tilknyt-
ning til universitetet, der huser 
138 virksomheder med ca. 700 
medarbejdere. 

C.F.Møllers tegnestue, der er 
Danmarks største arkitektfir-
ma, har adresse på de øverste 
etager af Europahuset i Århus. 
Glastilbygningen på taget er fir-
maets kantine, som for nyligt har 
ændret Århus skyline. C.F. Møller 
er en del af Arkitekturklyngen i 
Århus, der i alt beskæftiger ca. 
1000 ansatte på en række teg-
nestuer, hvoraf de tre er blandt 
de 10 af de største i Norden og 
de 50 største i Europa. Disse 
virksomheder opererer i en 
global kontekst men de fle-
ste opgaver løses i en lokal og 
Skandinavisk kontekst.

Elvis Unlimited i Randers er det 
eneste Elvis-museum uden for 
USA. Udover udstillingen af 
Elvis-effekter sælges Elvis-ting 
over nettet. Museet arrange-
rer Elvis-relaterede koncerter 
og events i hele landet. Museet 
arbejder med planer om at flytte 
til en planlagt, nybygget kopi af 
Graceland. Byggeriet, der skal 
ligge tæt på en afkørsel fra E45 i 
Randers, er estimeret til at koste 
26 millioner.

Sjelle Autogenbrug er en eks-
panderende virksomhed med 
12 ansatte, beliggende i den lille 
landsby Sjelle. Virksomheden 
eksporterer bildele fra udtjente 
biler fra Østjylland til Mellemøsten 
og Afrika. Herudover er der en 
væsentlig eksport af totalska-
dede biler til Østeuropa, hvor det 
i kraft af en lavere timeløn end 
i Danmark kan betale sig at re-
parere dem. Virksomheden har 
endvidere hver dag en bil, der 
kører mellem Sjelle og autoværk-
steder i Århus-området med re-
servedele. I Sjelle ligger også et 
Land Rover værksted/bilforhand-
ler, der har kunder fra hele landet.
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Tilstrømning og flugt

Ebeltoft fungerer som et regionalt 
turisme-center i Østjylland og på 
Djursland. Området rummer flere 
turistattraktioner, der er tusindvis 
af sommerhuse og ferieboliger, 
der lejes ud, og den historiske 
bymidte er under stadig trans-
formation som eksklusiv ramme 
om fritids-shopping. I bymidten 
ligger Ebeltoft Gl. Rådhus, der 
er en både regional og interna-
tional bryllupsdestination. Det er 
lettere og hurtigere at blive gift 
i Danmark end i mange andre 
lande, og Ebeltoft tager sin del af 
denne bryllupsturisme med mere 
end 500 vielser om året.

Djursland huser alle Østjyllands 
sikrede døgninstitutioner til an-
bringelse af unge mellem 12 
og 17 år. ’Grenen’ er en sikret 
døgninstitution under Region 
Midtjylland, der er ekspanderet 
kraftigt de senere år og har fem 
afdelinger på Djursland og en i 
Randers. ’Grenen’ overtager af-
sides beliggende lukkede skoler 
og efterskoler på Norddjursland 
og bygger dem om til et anden 
sikkerhedsniveau. 

Århus centrale bymidte fungerer 
som shoppingcenter for et me-
get stort opland, der i ferier og 
i forbindelse med julehandelen 
strækker sig fra Trekantsområdet 
til Ålborg. På de store handels-
dage kan der være ca. 100.000 
besøgende. Århus Shopping City 
er blevet væsentligt opgraderet 
med åbningen af Bruuns Galleri, 
der er et shoppingcenter bygget 
direkte på Århus banegård. 

Købmanden i Hårup er lukket, 
og byen er dermed blevet en af 
mange landsbyer og mindre by-
samfund, der ikke har butikker. 
Både udvalgs- og dagligvare-
handelen er i høj grad regiona-
liseret i Østjylland, og de små 
butikker kan ikke konkurrere med 
de store kæder. Landsbyerne 
udvikler sig fra at have butikker 
og egne institutioner til at være 
monofunktionelle boligområder, 
hvor hverdagslivet må basere 
sig på pendling med bil for at 
hænge sammen.
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Fritidens regionale geografi

Horsens har profileret sig som 
kulturby og som centrum for 
nogle af de største rock-koncer-
ter i landet. Tidligere fandt den 
slags koncerter, hvis de kom til 
Danmark, sted i København. 
Efter at Storebæltsforbindelsen 
har reduceret rejsetiden mellem 
landsdelene, har et mere åbent 
marked for den slags arrange-
menter udviklet sig. (Det højeste 
antal rejsende over Storebælt i 
løbet af et døgn var i forbindel-
se med en Madonna-koncert i 
Horsens i 2006). I Horsens har 
man bygget nye stadionfaciliteter, 
der er egnede til formålet, og kan 
arrangere koncerter med op til 
85.000 tilskuere. 

Den nye Pony Travbane ved det 
Nationale Hestesportscenter på 
Vilhelmsborg ved Mårslet er et 
eksempel på, hvordan heste-
sporten (ligesom golf) er væ-
sentlig i transformationen fra 
produktions- til rekreationslands-
skab. Det er en sportsgren, der 
er baseret på bilbåren mobilitet. 
Hestecenteret og ponybanen 
tiltrækker brugere og tilskuere fra 
et meget stort opland.

Europas største indendørs go-
cart-bane ligger i en hal i udkan-
ten af et industri- og institutions-
område i Hasselager ved Århus. 
Hallen blev bygget som inden-
dørs fodboldbane men denne 
funktion var ikke økonomisk 
bæredygtig.

 
I en konverteret industrihal i et 
industriområde i Brabrand ved 
Århus findes Legelandet.dk. 
Legelandet er på 5000m2 og har 
legefaciliteter rettet mod både 
børn, unge og voksne, samt en 
stor indendørs legeplads, hvor 
der som i forlystelsesparker beta-
les entre. Der findes to legelande 
i Østjylland, et ved Århus, og et 
ved Vejle. Legelandet er et ek-
sempel på, at transformationen 
fra produktion til rekreation eller 
konsumption også betyder æn-
dret brug af industrikvarterne. 
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Boligenklaver

Friland er et boligområde belig-
gende i udkanten af landsbyen 
Feldballe på Djursland. Friland 
er organiseret som en andelsfor-
ening. Den er baseret på gældfri-
hed, på genbrug, på en meget lille 
affaldsproduktion og på at mindst 
én i husstanden arbejder med ud-
gangspunkt i boligen. Husene er 
alle selvbyggerprojekter. Dette gi-
ver et anderledes æstetisk udtryk, 
og sammen med satsningen på 
selvforsyning og en lavere mobili-
tetsgrad end hos den gennemsnit-
lige befolkning i Østjylland betyder 
det at området adskiller sig fra de 
andre nye udstykninger med enfa-
miliehuse, som er blevet bygget i 
Østjylland indenfor det seneste årti. 

Gellerupparken udvikler sig som 
indvandrerghetto og tiltrækker 
folk med flygtninge- og indvan-
drerbaggrund fra hele Jylland. 
Det har betydet, at bebyggelser 
som Gellerupparken har haft et 
stort pres på ventelisterne til lej-
ligheder. Der bor mennesker med 
ca. 100 forskellige nationaliteter i 
bebyggelsen, og 85% har en an-
den etnisk baggrund end dansk. 
Gellerupparken er løbende siden 
begyndelsen af 1990’erne blevet 
opgraderet og ombygget, og 
der er kontinuerligt planer og 
processer i gang for at gøre
området mere socialt velfunge-
rende og integreret med den om-
kringliggende by.

Den kvantitativt langt største fy-
siske transformation af Østjylland 
har været etableringen af flere 
tusind nye enfamiliehuse i nye ud-
stykninger omkring stort set alle 
byområder. Det er karakteristisk 
for de nye områder, at den homo-
genitet, som præger arkitekturen 
i kvartererne fra det sidste store 
parcelhusboom i 1970erne, er 
afløst af jagten på forskellighed. 
Den manglende stramme styring 
på lokalplanniveau samt huspro-
ducenternes svar på et differen-
tieret marked skaber stilmæssig 
forskellighed. Den lukkede vejsy-
stemer og hækkene til at adskille 
haverne er de samme som dem, 
der blev brugt for 40 år siden. 

Risskov ved Århus har med pla-
ceringen tæt på Århus midtby og 
ud til Århusbugten og sandstran-
dene nord for Riis skov været et 
af Østjyllands dyreste og mest at-
traktive boligområder i årtier. De 
seneste års ophedede boligmar-
ked har lagt et stort udviklings-
pres på området og gjort dets 
profil som ’rigmandskvarter’ ty-
deligere. Flere huse fra 1970’erne 
er blevet købt for millioner og re-
vet ned, for at give plads til mere 
opdaterede versioner af ’pragt-
boligen’. Dette eksempel fra før-
ste række er en villa på 330m2 
tegnet af arkitekterne SHL. 
Boligen er i sommeren 2009 sat 
til salg til 25 millioner kroner.
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Shopping

Købmanden i Voldby har ud-
viklet sig fra at være en traditio-
nel landsby-dagligvarebutik til at 
være en højt specialiseret detail-
handler med speciale i økologiske 
specialiteter og ikke mindst øl. 
Voldby har Danmarks største ud-
valg af special-øl og en netbutik, 
hvor kunder der kommer fra hele 
Danmark, kan afgive bestillinger. 
Butikken ligger ved hovedvejen 
mellem Viborg og Århus og er i 
meget høj grad baseret på kun-
der, der kommer i bil langvejs fra.

En del af erhvervsområdet ved 
Skejby har udviklet sig til et regio-
nalt boligcenter med boligvarehu-
sene IKEA, ILVA og BIVA placeret 
ved siden af hinanden. IKEA har 
købt to nabogrunde og har pla-
ner om at ekspandere fra 14.000 
til 35.000 m2 inden for de næste 
år. IKEA har over 400 ansatte og 
ca. 2,1 millioner kunder årligt. 

Kvarteret omkring Bruunsgade i 
Århus har gennemgået en gentri-
ficerings-proces det seneste årti, 
som er blevet accelereret efter 
etableringen af Bruuns Galleri-
shoppingcenteret. Det har bety-
det, at de nærvedliggende gader 
har profiteret af det øgede antal 
besøgende. Jægergårdsgade 
udvikler sig med økologiske bu-
tikker og Bruunsgade med eks-
klusive fødevare- og livsstilsbutik-
ker. Det har betydet, at butikker, 
der har ligget i kvarteret i årtier, 
som ’Kinabutikken’(maosko og 
kinabøger) og den traditionelle 
ostehandler ’Byens Ost’, er luk-
ket på grund af stigende huslejer.

Bazar Vest ved Gellerupparken 
er Skandinaviens største bazar 
med et areal på 16.000 m2, 110 
butikker med ca. 200 ansatte og 
ca. 1,5 million besøgende om 
året. Der er store grøntsagsbutik-
ker, orientalske købmænd, frisø-
rer, cafeer, møbelhus, slagtere og 
mange andre specialforretninger. 
Bazaren betjener i første om-
gang beboere fra Gellerupparken 
men har også et stort regionalt 
opland, der særligt benytter ba-
zaren som destination i weeken-
derne. Bazaren er beliggende i 
en tidligere varmekedel-fabrik i 
et industrikvarter i Brabrand og 
åbnede i 2009 en udvidelse på 
9000 nybyggede kvadratmetre.
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Turisme

Den Gamle By i Århus er 
Østjyllands næstmest besøg-
te turistattraktion (efter Djurs 
Sommerland) og har 333.000 be-
søgende om året (2008) eller ca. 
1/7 af IKEAs besøgende. 
Den Gamle Bys levendegørelse 
og iscenesættelse af den før-indu-
strielle by suppleres nu med den 
industrielle by. 
Kvarteret er under opførelse og 
kommer til at præsentere miljøer 
fra både 1927 og 1974. 

Randers Regnskov er Østjyllands 
tredje mest besøgte turistattraktion 
med ca. 300.000 besøgende om 
året. Den består af tre kupler med 
kunstigt klima og fauna fra hver 
deres kontinent. Den største og 
seneste kuppel blev opført i 2003. 
Randers Regnskov arbejder på en 
udvidelse med en 63.000 m2 stor 
bygning, der skal indeholde både 
dyr, planter, hotel, konferencefaci-
liteter, badeland mm. Samtidig er 
det planen at gøre Regnskoven til 
en del af en 750 HA stor naturpark 
langs Gudenåen, hvor naturpleje, 
adgang til den naturgenoprettede å 
og udstilling af større dyr er attrakti-
onen. Indtil videre afgræsser gamle 
danske husdyrracer de naturgen-
oprettede Vorup Enge tæt på.

Danmarks Japanske Have ved 
Trige, er det mest gennemførte 
japansk inspirerede haveanlæg 
i Danmark. Det ca. 20.000 m2 
store haveanlæg blev i perioden 
2005-08 bygget om for 14 mil-
lioner kr. af et team af professio-
nelle havegartnere og ingeniører 
fra Japan. Ud over haven, der 
er åben for betalende gæster, 
rummer haven også en butik, 
en gourmetrestaurant og en 
wellness-afdeling.

Østjylland er mål for fertilitetstu-
risme, der er en lille og speciali-
seret form for turisme, som ikke 
desto mindre skaber omsætning 
og betyder fysisk transformation 
af territoriet. På grund af forskel-
lig lovgivning om sæddonorers 
anonymitet kommer en del kunder 
fra England. Men der kommer 
også svenskere og nordmænd 
fertilitetsbehandles i Danmark. 
Samtidig rejser danskere til fx 
Spanien for at få særlige former 
for behandling, der ikke kan fås 
herhjemme. Aagaard Gynækologi 
og Fertilitet udvider og bygger et 
mindre privathospital som umid-
delbar nabo til det nye Århus 
Universitetshospital ved Skejby
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E45 faciliteter

Det nye svineslagteri i Horsens 
er bygget direkte ved en afkørsel 
fra motorvej E45 ved Horsens. 
Placeringen ved motorvejen er 
vigtig, for at den tid svinene trans-
porteres holdes under 2 timer. 
Slagteriet betegnes som verdens 
mest avancerede og der kan 
slagtes 4 millioner svin om året. 
Slagteriet er dermed et vigtigt 
center i en global ’svine-økonomi’. 
Det har ca. 1500 ansatte og 150 
besøgende gæster om dagen, der 
kommer for at opleve, hvordan 
slagtningen foregår. Denne be-
søgsfunktion er en integreret del af 
husets indre arkitektur. 

Det nye statsfængsel ved 
Horsens er beliggende med 
stor afstand til anden bebyg-
gelse, men tæt på en afkørsel til 
E45. Statsfængslet er det nyeste 
og mest avancerede fængsel i 
Danmark, og det er det mest sik-
re. Det rummer 230 indsatte fra 
hele landet. Betegnende for re-
gionaliseringen og opskaleringen 
af relationerne i regionen hedder 
det nye fængsel ’Statsfængslet 
Østjylland’ i stedet for ’Horsens 
Statsfængsel’, som det foræl-
dede fængsel, det erstattede i 
2006, gjorde.

Falck har centraliseret de-
res alarmcentraler i Region 
Midtjylland i en ny central alarm-
central i Skejby ved Århus, 
som umiddelbar nabo til det 
nye såkaldte ’supersygehus’. 
Alarmcentralen dækker hele 
Region Midtjylland fra Lemvig i 
nord, Juelsminde i syd, Hvide 
Sande i vest og Grenå i øst. 

Et nyt forbrændingsan-
læg ved Lisbjerg, tæt ved 
en afkørsel til både E45 og 
Djurslandsmotorvejen, modta-
ger affald fra Århus kommune 
men også specialaffald helt fra 
Tyskland til forbrænding. Den 
markante glasbygning blev byg-
get i 2004 og øgede anlæggets 
kapacitet, men da det fremover 
skal modtage affald fra Randes 
og Djursland, er der allerede nu 
planer om endnu en udvidelse.
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Udvekslingspunkter

Århus Havn har de seneste år 
udvidet markant, og en helt ny 
containerterminal, der kan mod-
tage de største containerskibe, 
er blevet bygget i Århusbugten. 
Der er siden år 2000 blevet inve-
steret 1,2 milliarder kr. i havnens 
udvidelse, og den har udviklet sig 
til at være den vigtigste havn for 
containertrafik mellem Danmark 
og resten af verden (65% af den 
danske containertrafik håndte-
res her). Med konstruktionen af 
den nye containerterminal er der 
åbnet op for at de ældre dele af 
industrihavnen kan udvikles til 
at blive nye boligkvarterer med 
videnserhverv, som det ses i de 
fleste danske havnebyer.

I Brabrand ved Danmarks hidtil 
eneste fulde firkløver-motorvejs-
udfletning, hvor E45 krydses 
af Herningmotorvejen, kon-
strueres et nyt transportcenter. 
Billedet viser en del af Dansk 
Supermarkeds nye non-food 
lager, hvorfra der skal distribu-
eres varer til hele Danmark. Ud 
over dette lager bygges der også 
ferskvarelager for Netto-kæden 
og administrationsbygning for 
Bilka-kæden. I alt bygges der 
over 80.000 m2 og skabes ar-
bejdspladser til næsten 
800 ansatte. 

Østjylland under forandring
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Den økonomiske vækst og stigningen i antallet af arbejdspladser er i Østjylland foregået 
omkring de større byer.11 Hvis Århus som den største by bruges som eksempel, har det her 
været muligt at skabe nye arbejdspladser primært inden for videns- og serviceerhvervene 
med Århus Universitet og de højtuddannede herfra som en central drivende faktor. 
Universitetet tiltrækker uddannelsessøgende fra hele Jylland, og mange af dem bliver 
boende i Østjylland efter endt uddannelse. (app. s. 128) Det har betydet et stigende pres på bo-
ligmarkedet i Århus. Særligt områder med store attraktionsværdier, midtbyen (ejerlejligheder) 
og kystkvartererne Risskov/Egå, Skåde/Højbjerg (enfamiliehuse), er steget først, hvilket har 

Spredning og koncentration

‘Metapoliseringen’ er en dobbeltrettet proces – den inkluderer metropolisering, altså en bys 
ekspansion ud i de områder, der ligger omkring den, men på samme tid dannelsen af nye 
typer urbane rum, der kan benævnes ’metapolen’ og betegner en bysammenvoksning, der 
rummer mange centre.10

Centralt for forståelsen af udviklingen i Østjylland er, at urbaniseringen – i modsætning til 
den urbaniseringsproces der under industrialiseringen ledte til metropolen som ny byform 
– er karakteriseret ved både spredning og koncentration. Dette følger godt den franske 
byforsker Francois Aschers beskrivelse i citatet ovenfor af det, han kalder metapoliseringen, 
som en proces, der inkluderer både koncentration (det der på nogle områder viser sig som 
en fortsat metropolisering), og spredning gennem etablering og integration af mindre og 
større byer og steder (som meget vel kan være ’landskabelige’) i et samlet sammenhæn-
gende bysystem.

Kortet viser bygningsmassens gennemsnitlige alder i felter på 200x200 m i et område på 50x50 km omkring Århus. Den mørkerøde farve 
viser bebyggelse opført efter 2000 og altså hvor den primære fysiske forandring har fundet sted de senere år. Kortet er fra Anne Tietjens 
afhandling Towards an Urbanism of Entanglement (2009).

10. Francois Ascher: “Métapolis: A Third Urban 
Revolution – Changes in Urban Scale and Shape 
in France” (2004), s. 25 (egen oversættelse)

11. Undersøgelsen (2005-07) er lavet i den 
vækstperiode, der toppede i årene fra ca. 
2003-2008. Selvom vi her i 2009, hvor rapporten 
udgives, befinder os i en recessionsperiode med 
stigende arbejdsløshed og faldende huspriser, er 
der intet, der tyder på, at de regionale forskelle, 
der er blevet accelereret i vækstperioden, 
udviskes. 

sendt chokbølger af store prisstigninger fra disse områder til et meget stort opland. Dette 
skyldes dels, at attraktive udstykningsmuligheder i direkte sammenhæng med det bebyg-
gede område i de større byer er ved at være brugt op med deraf følgende store prisforskelle 
mellem boliger her og i de mindre byområder, dels skyldes det ønsket om at bo i mindre 
konglomerater med lettere adgang til hverdagsfaciliteter som skoler, børneinstitutioner og 
rekreative faciliteter. Men det er et faktum, at der de seneste år har været nettofraflytning 
fra Århus Kommune. Århus kommune har forsøgt at imødegå denne ’skatteyder-flugt’ ved 
at udarbejde en højhuspolitik, der åbner for højere og tættere bebyggelse i Århus. Mange 
projekter er blevet lanceret, men indtil videre er ingen blevet bygget. (app. s. 133) Samtidig har 
den økonomiske vækst (og nye låneformer) i perioden fra 2003-2008 betydet, at flere folk 
har købt ejerboliger, og at flere mennesker har haft råd til større boliger, samt at hus-
standens 2. eller 3. bil yderligere har øget mulighederne for at vælge boliger over et større 
område. Det har resulteret i en stor udflytning til de mindre byer og landsbyerne, hvor der er 
blevet udstykket og solgt parcelhusgrunde som aldrig før. 

Den kvantitativt mest dominerende fysiske transformation af territoriet er således udstykning 
(og bebyggelse) af byggegrunde til enfamiliehuse som tillæg til sort set alle allerede 
eksisterende byzoner. Den er mest tydelig omkring landsbyer og i mindre provinsbyer, men 
også i de nye store højtprofilerede enklaver som Kildebjerg ved Ry, Skanderborg Bakker 
og Lisbjerg ved Århus. Eksemplerne fra Ry og Skanderborg går så langt, som de kan, for 
gennem en formuleret egen identitet at bryde både tilhørsforholdet og den afhængighed 
af de eksisterende bycentre og den historiske bystruktur, som planloven tilsiger dem. Det 
er en form for ny version af den New Town-tanke fra den modernistiske planlægning, der i 
1970erne lå bag store planer som Gellerupparken – nu dog tømt for ideologisk indhold og 
uden idealer om at skabe og planlægge totale rammer om indbyggernes liv.

Den anden meget synlige udvikling, som er relateret til den større afstand mellem arbejds-
pladser og bolig, er en øget trafik og hermed et øget pres på hovedinfrastrukturen, flere 
køer på vejene, og flere mennesker i togene og busserne.12 Dette stemmer godt overens 
med den udvikling, Ascher har beskrevet på europæisk plan, hvor det er den øgede 
gennemsnitshastighed, hvormed vi bevæger os (30% over 15 år på europæisk plan), den 
øgede distance, den gennemsnitlige person bevæger sig hver dag, og fremkomsten af ’den 
2. bil’, der resulterer i et ændret urbaniseringsmønster.13

Det spredte byliv i bevægelse
Urbaniseringen af Østjylland drejer sig dog langt fra kun om arbejdspladser og boliger. Den 
samtidige koncentration og spredning ses også når de byfunktioner, der har med fritid, 
rekreation og byliv at gøre, studeres nærmere. Her er tendensen måske endda tydeligere. 
Der sker både en koncentration af aktiviteter omkring de større urbane centre men også en 
øget spredning med tendenser til meget lange pendlingsafstande. Befolkningen bevæger 
sig over stort set hele territoriet i forbindelse med shopping, forlystelser og andre rekreative 
aktiviteter. Denne spredning er en central faktor når hele det Østjyske område betragtes 
som et sammenhængende urbaniseret territorium. Det er i høj grad de ’frivillige’ kulturelle 
og sociale aktiviteter der driver integrationen over store afstande, og det er dem, der mest 
markant overskrider administrative og politiske opdelinger og grænser mellem psykologisk 
og historisk betingede kulturelle enheder.

Det har betydet, at bylivet udfolder sig over et langt bredere spektrum af rum og lokaliteter, 
end det gjorde under industrialiseringens bymodel. Det vi forstår ved byrum må, når 
byen betragtes som et integreret territorium, defineres bredt og ikke med udgangspunkt 
i én rumlig typologi. Ved at definere byrum, ikke som ’offentlige’ i en snæver ejermæssig 
forstand, eller ’rum’ som noget der knytter sig til en rumlig afgrænsning af bygninger, men 
i stedet som mødesteder for mennesker, opdages et meget bredere spektrum af rum og 
steder, der beskriver bylivet og dets former bredt. I Østjylland udvikles mange forskellige 
typer af mødesteder. Disse mødesteder kan være permanente og veletablerede som torve 

12. I perioden fra 2002-2007 steg trafikmæng-
den på mange indfalds- og omfartsveje omkring 
Århus. (Oddervej 25%, Grenåvej 20 %, E45 
omkring Århus 25%) www.vejdirektoratet.
dk. I perioden fra 2003-2006 steg antallet af pas-
sagerer på X-bussen mellem Silkeborg og Århus 
med 200% (fra 16.000 til 48.000 passagerer) Se 
appendiks s. 122

13. Ascher op.cit.
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Fritidsflow i det Østjyske bybånd, 2007

Indkøbsflow i det Østjyske bybånd, 2007

Kortene er lavet af Thomas Sick Nielsen. Deres forudsætninger forklares i Nielsen, T.S.; 
Harder, H.; Bro, P.; Kronbak, J. (2008) ”Status for funktionel integration i det østjyske 
bybånd. Kortlægninger af pendling, indkøbs- og fritidsture” (2008).

og parker i de ældste dele af byen, men det kan også være helt flygtige og midlertidige 
mødesteder arrangeret til enkelte begivenheder. Her er det alt fra festpladser til skove, åbne 
marker, forladte industrikvarterer og meget mere der bruges til de begivenheder, der tegner 
en væsentlig del af det offentlige liv i Østjylland. (app. s. 135-144)

Andre væsentlige mødesteder er de forskellige udvekslingspunkter og steder, hvor menne-
sker gør ophold på deres individuelle ruter igennem territoriet. Det kan være indkøbscentre, 
forlystelsesenklaver og sportshaller, parkeringspladser og ubebyggede arealer ved og 
omkring moderne boligbebyggelser, institutioner, sportshaller, åbne skolegårde, græsklædte 
områder mellem boligblokke, små torve ved butikscentre, skove nær bebyggelse, der 
bliver brugt til gå- og løbeture, strandområder mm. Det er steder og lokaliteter, der opstår 
som ’lommer’ i produktionslandskabet, i tidligere landsbyer, eller i grænsefladerne mellem 
produktions- og rekreationslandskab, og det kan være flader og rum i forbindelse med 
golf-, ride-, skyde- eller motorsportsanlæg, petanque-anlæg i forladte lader, lokale møde-
steder i småbyer mm.

Dette nye ’spredte byliv i bevægelse’ betyder også, at de kommunikationslinier mellem 
byernes forskellige kvarterer og steder, hvor folk bruger stadigt mere tid, i sig selv bliver 
vigtige byrum og mulige scener for den udveksling mellem mennesker, der kendetegner det, 
vi sædvanligt forstår ved det offentlige rum. Hvad enten det drejer sig om de kollektive sy-
stemers rum (stationer, tog, stoppesteder og busser), privatbilismens rum (parkeringsanlæg, 
rasteplaser, tankstationer og veje) eller den bløde trafiks rum (cykelstier, gader og fortove), 
er mobilitetsrummene vigtige for den sameksistens og et muligt møde med andre, der er 
en væsentlig del af et demokratisk samfund. Dette er egentlig ikke noget nyt. De klassiske 
byrum var netop bevægelses- eller mobilitetsrum. Det nye er blot, at vi med de urbaniserede 
territorier må udvide den rumlige typologi, hvormed vi forstår, hvad et byrum er.14

Pendlerflow i det Østjyske bybånd, 2002

14. Jeg har skrevet mere udbygget om dette i 
artiklen ”Bedre byrum som kommunikationsrum” 
(2002), s. 58-69. 
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Bebyggelsens spredning og koncentration 

Bymidte-fortætning

Bymidten i Odder er blevet for-
tættet med, hvad der lokalt be-
tegnes som ’højhuse’. Der var 
en del modstand mod denne 
bebyggelse i projekterings- og 
planlægningsfasen.

Den lille landsby Søften tæt ved 
en afkørsel til E45 og Århus har 
fået et nyt bycenter bestående af 
en dagligvarebutik med 2 etager 
boliger ovenpå. Byggeriet repræ-
senterer en voldsom fortætning 
set i relation til den eksisterende 
løse og lave landsbybebyggelse. 
Søften er i øvrigt blevet udvidet 
voldsomt med både et erhvervs-
område og et nyt boligkvarter.

Skanderborg har planer om for-
tætning af bymidten med mere 
end 1500 nye boliger. Billedet 
viser et af de første resultater 
af fortætningen, en kombineret 
bolig- og erhvervsejendom langs 
byens hovedgade. 

I Hinnerup er der bygget nyt kom-
bineret erhvervs- og boligbyggeri 
i 2 etager, der har ersattet en del 
af den eksisterende bebyggelse af 
fritliggende huse. 
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Fortætning Århus

Den kulturelle infrastruktur er 
blevet udbygget i Århus ligesom 
i de fleste andre af de ældre byer 
i Østjylland. Her er det et nyt 
kunstmuseum (AROS) fra 2004 i 
forgrunden og Musikhuset med 
tilbygning fra 2007 i baggrunden.

På Frederiksbjerg, et tætbebyg-
get boligkvarter centralt i Århus, 
er der bygget en stor tilbygning til 
Århus Svømmestadion.

Priserne på lejligheder i Århus 
midtby steg markant i årene op 
til og efter år 2000. Den allerede 
tæt-bebyggede bymidte blev 
udviklet yderligere, her med en 
kombineret bolig- og erhvervs-
ejendom ved Telefontorvet.

I Jægergårdsgade er blevet opført 
et markant kobberindklædt hus på 
en grund, der tidligere var bebyg-
get med garager. Den nye byg-
ning rummer boliger og butikker 
i stueetagen. Overfor er det nye 
shoppingcenter Bruuns Galleri op-
ført. Beliggenheden tæt på Århus 
banegård gør stedet attraktivt, og 
tilstrømningen til Bruuns Galleri har 
betydet at området er blevet vendt 
fra at være en bagside til en for-
side i byen.
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Transformation af industrigrunde

De tidligere DSB Central-
værksteder ved banegården i 
Århus har efterladt et stort om-
råde til byudvikling på det må-
ske bedst trafikbetjente sted  i 
Østjylland. Her er der bygget nye 
offentlige institutioner, boliger, et 
indkøbscenter, et nyt sports- og 
forsamlingshus (DGI-byen) og 
butikslokaler. Området er endnu 
ikke fuldt udviklet.

Tidligere militæranlæg har også 
spillet en rolle i Østjyllands trans-
formation. Her er det Randers 
Kaserne, der blev forladt af mili-
tæret i 1997 og er under udvik-
ling til et blandet byområde 
med boliger, institutioner, konto-
rer og butikker.

Dampvæveriet i Grenå, der luk-
kede i 2002, er blevet delvist revet 
ned. På grunden er der bygget 
et supermarked. Udviklingen il-
lustrerer den udvikling som de 
tidligere industriarealer i de østjy-
ske købstæder har gennemgået, 
ligesom det illustrerer det skift fra 
en produktions- til konsumptions/
service-økonomi, som byerne har 
gennemgået.
Der er planer om at yderligere at 
udvikle området til en ny bydel 
omkring de gamle bygninger, med 
kontorer, detailhandel og boliger.

Langs Ringgaden i Århus fortæt-
tes der, primært med boliger. 
Tidligere industriejendomme 
fjernes og der bygges tættere og 
højere. Den kraftige øgning af be-
boere og brugere i området be-
tyder også et større pres på infra-
strukturen, der ikke er bygget til 
at være bygade med krydsende 
fodgængere.
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New ’New Towns’

Omkring landsbyen Lisbjerg har 
Århus kommune planlagt en ny by 
med boliger, institutioner, erhverv 
og butikker til 20.000 mennesker. 
Indtil videre er skolen blevet byg-
get men står stadig omgivet af 
marker. Lisbjerg ligger med direkte 
tilslutning til Djurslandsmotorvejen 
og E45, og en ny letbane er plan-
lagt til at forbinde bydelen med 
det centrale Århus.

Elgårdsminde ved Søften er et 
nyt boligområde tæt på Lisbjerg 
og ligeledes, som planloven be-
skriver det, planlagt som en by-
udvidelse af en tidligere landsby. 
Elgårdsminde ligger direkte ved 
en afkørsel til E45 og består, ud-
over disse etageboliger, primært 
af enfamiliehuse.

Skanderborg bakker er navnet 
på et stort nyt byområde med 
700 boliger nord for stations-
området i Skanderborg. Det 
ensartede og gennemdesig-
nede æstetiske udtryk, der giver 
området en tydelig karakter og 
adskiller det markant fra dets 
omgivelser, bringer det i familie 
med de byområder inspireret af 
New Town-tanken, der blev ud-
viklet i 1960’erne. Forskellen til 
de store blokbebyggelser som fx 
Gellerupparken er, at disse boli-
ger er ejerboliger, og at der ikke 
ligger nogen utopier om et nyt og 
bedre samfund bag. 

Kildebjerg ved Ry blev præsente-
ret som den første by i Danmark 
konstrueret omkring en golfbane 
og består i øvrigt af blandet er-
hvervs- og boligbebyggelse. Kun 
en meget lille del er endnu reali-
seret, og den store investering i 
den boulevardagtige infrastruk-
tur fungerer indtil videre som et 
signal om de store ambitioner. 
Under planlægningen var der kri-
tik af, at noget af landets bedste 
landbrugsjord skulle bruges til 
golfbane; den ligger indtil videre 
hen som slået græs med asfalt 
og lamper.
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Usynlige ’New Towns’

Skove er attraktive at bosæt-
te sig i nærheden af, fordi de 
tilbyder et rekreativt rum. Ved 
Stevnstrup er et nyt parcelhus-
område bygget tæt på Fladbro 
skov, Gudenåen og E45. Selvom 
det er nærheden til skoven, der 
er attraktionen og det karak-
tergivende her, får den lokale 
topografi eller skovkanten ingen 
indflydelse på udformningen af 
kvarteret. Selv det meget lille ter-
rænfald er blevet udjævnet, så 
typehusene kan placeres direkte 
på terræn uden tilpasning.

Ved Hammel og lige op til en 
del af Frijsenborgskovene har 
AZ-huse udstykket og bebyg-
get et område med parcelhuse. 
Udstykningen følger kriterier 
om mindst mulig investering i 
infrastruktur i forhold til størst 
muligt sælgeligt grundareal. 
Planlægningsmyndighederne 
har bidraget med at sikre, at en 
skovbyggelinie på 50 meter er 
overholdt. Bebyggelsen låner 
karakter og genkendelighed fra 
skoven uden at de to systemer 
blandes eller rører ved hinanden.

Skovsyrevej ved Randers er en af 
utallige udstykninger af enfami-
liehuse, der er blevet bygget de 
sidste 10 år. Udstykningen er re-
sultat af en arkitektkonkurrence, 
der skulle revolutionere og give 
nyt indhold og kvalitet til det, der 
blev set som de triste 60’er og 
70’er udstykninger. Der er ingen 
hække men sten-gabioner og et 
fællesområde med egekrat. Der 
har ikke planlægningsmæssigt 
været nogen regulering af det 
arkitektoniske udtryk ud over et 
krav om ’kvalitet’. Det er ført til et 
overraskende ensartet byggeri. 
Skovsyrevejs primære kontekst 
er en golfbane og en afkørsel til 
motorvej E45.

Et af de få steder hvor Århus har 
kunnet udvide det eksisterende 
sammenhængende byområde 
er ved Brabrand i det såkaldte 
Helenelyst-område. Området 
ligger tæt på motorvejskryd-
set E45/Herningmotorvejen og 
markerer sammen med et nyt 
transportcenter og et stort nyt 
skovområde en af indkørslerne 
til Århus.

Ved skoven
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Ved vandet

Ebeltoft Havn er blevet transfor-
meret fra at være et industriom-
råde til at være en af de vigtigste 
turistlokaliteter i Østjylland. Der er 
udover to museer bygget boliger 
og ferieboliger på de gamle hav-
nearealer, hvilket yderligere bidra-
ger til byens profil som rekreativt 
centrum.

I Grenå er området omkring 
åen ved at blive udviklet til et 
nyt højtprofileret byområde – 
Åbyen – med attraktive boliger. 
Boligerne markedsføres til mulige 
købere fra et meget stort opland. 
Beliggenheden ved stationen gi-
ver mulighed for direkte togfor-
bindelse til Århus.

Vandet udgør en meget vigtig 
attraktion for byudviklingen. På 
Århus Havn er planlagt 4000 
boliger og en række store kon-
torbyggerier på de havnearealer, 
der er frigjort efter at container-
havnen er flyttet. Udviklingen 
af den nye bydel er bremset af 
finanskrisen. Som et synligt resul-
tat af bestræbelserne står store 
tomme arealer og en ufærdig 
infrastruktur. 

Ved Randers havn er den at-
traktive vandbeliggenhed mod 
fjorden udnyttet til at bygge nye 
kontordomiciler og lave en stor 
græsplæne. 
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Landsbyudvidelser

Mange kommuner har udstykket 
landbrugsparceller i tilknytning 
til landsbyerne. Disse er attrak-
tive for folk, som gerne vil udleve 
drømmen om livet på landet men 
i et nyt hus. Oftest er den land-
brugsproduktion, der skal foregå 
på disse ejendomme, symbolsk. 
Ved Nørager er 2 af 3 landbrugs-
sparceller ved Eskilsagre solgt til 
det, der i avisen beskrives som 
’byfolk’; mennesker, der ingen 
specifik relation har til landsbyen, 
og hvis arbejdsliv er knyttet til 
større bycentre. 

Den lille landsby Haar er ble-
vet udvidet med en bebyg-
gelse med træhuse i svensk 
stil, der afviger markant fra den 
eksisterende bebyggelse men 
indfrier nye beboeres drøm om 
et ’liv på landet’ baseret på ge-
nerelle og kontekst-uspecifikke 
forestillinger om dette.

Landsbyen Ugelbølle er blevet 
substantielt udvidet de senere 
år. Med sin placering højt hæ-
vet og med udsigtsmulighed ud 
over Kalø Vig og Århus-bugten 
og tæt på motorvejen mod 
Århus udgør landsbyen et at-
traktivt bosætningssted. Et stort 
byområde er udviklet med store 
enfamiliehuse, der følger en lo-
kalplan, som sætter klare mål for 
det arkitektoniske udtryk.

De fleste landsbyer  i området 
har fået udvidet deres byzone 
med enfamiliehuse eller som 
i dette eksempel fra Voldum 
tætlav-bebyggelse. Udvidelserne 
ændrer karakteren af bymiljøerne 
og redefinerer relationen mellem 
landsby og landskab.
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Hadsten, som er beliggende 
tæt på E45 og har en station på 
InterCity-tognettet, har udstykket 
mange grunde og byen er vokset 
betragteligt siden år 2000. Ned 
mod Lilleåen er et stort område 
blevet udbygget med række-
huse og parcelhuse. Området 
var i 2006 udstillingsområde for 
den meget populære Byg og Bo 
udstilling, hvor typehusfirmaer 
opfører modelhuse. Udstillingen 
foregår hver påske et sted i 
Østjylland og trækker besøgende 
fra et meget stort opland. I 2006 
havde den 15.000 besøgende.

Det er ikke kun parcelhuse, og 
ejerboliger der bygges. På den 
anden side af Lilleåen er der byg-
get tæt-lav boliger.

En lille by ved hovedinfrastrukturen 
vokser

I udkanten af Hadsten, meget 
tæt på E45, er byen blevet udvi-
det med et nyt parcelhuskvarter, 
der transformerer et stykke af 
landbrugslandet til by.

Nord for det allerede udbyggede 
Hadsten findes endnu flere nye 
enfamiliehuse. Tidligere marker 
transformeres til byggegrunde og 
sætter boligzoner og produkti-
onszoner i umiddelbar kontakt.
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I de centrale dele af Århus udvi-
des fodgængerzonen gradvist. 
Der lægges ny granitbelægning 
og gader og torve gives fodgæn-
gerprioritet. Området bruges og 
slides intenst både ved shop-
ping og andre ’gå i byen’-aktivi-
teter. Århus midtby fungerer som 
primært shoppingcenter for et 
meget stort opland. Den sene-
ste udbygning af netværket blev 
indviet i 2008 med åbningen af 
endnu et stykke af Århus Å, der 
tidligere var overdækket af en 
4-sporet vej til havnen. 

Alle de østjyske købstæder arbej-
der i disse år med at omprioritere 
områder i de ældste dele af by-
erne, der i det 20. århunrede blev 
transformeret til bil-infrastruktur. 
Østervold i Randers er et af de 
største projekter. Her er et meget 
stort byrum etableret og belagt 
med granit. Som type har byrum-
met ikke noget fortilfælde i byen 
men er et resultat af en gen-
fortolkning af et stort rum, der 
opstod som følge af ’trafiksane-
ringer’ i løbet af det 20. århund-
rede. Siden indvielsen i 2006 har 
der været store diskussioner om, 
hvordan der skabes liv og aktivi-
teter i det store byrum. 

Det kollektive rums spredning og koncentration 

Klassiske byrum 

Østjylland under forandring

Markant identitet

Ønsket om at bo i huse og 
omgivelser med mere tydelige 
arkitektoniske udtryk har bety-
det, at udbygningen af byerne i 
perioden efter 2000 visse steder 
har fået mere markante udtryk. 
Typehusfirmaet M2 lokkede med 
typehuse designet af landets 
bedste arkitekter og udviklede 
hele udstykninger. Her Kalø Vig 
Parken ved Rodskov.

Ved Løgten, der både har tog-
forbindelse direkte til Århus via 
Grenåbanen og er beliggende 
ved Djurslandsmotorvejen, er 
landsbymiljøet blevet tilført nye 
bebyggelser. Den tætte række-
husbebyggelse og højhuset (en 
ombygget silo – ’Siloetten’) re-
præsenterer helt nye typologier i 
denne kontekst. 
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Styrkelse af bymidters identitet med 
monumenter

I Grenå markerer en skulptur og 
et lille torv etableret i 2005 åen, 
der er central for byens opståen, 
men som i dag let kan overses, 
når man bevæger sig rundt på 
byens vejnet. 

Skanderborg søger at skærpe 
og markere sin identitet ved bl.a. 
at markere sig som børnebogs-
forfatteren Ole Lund Kirkegaards 
fødeby. En gade er omdøbt til 
Ole Lund Kirkegaard Stræde, og 
der er opsat skulpturelle elemen-
ter, nedlagt fliser og lavet gavlma-
lerier med motiver, der er hentet 
fra det billedunivers, som hørte til 
Kierkegaards bøger. 

Hornslet er et eksempel på, at 
der også i mindre byer laves 
opgraderinger af ’bymidten’ i de 
centrale og ældste gader, for at 
styrke en følelse af centralitet 
og identitet og for at stimulere 
aktivitet til gavn for handelen. I 
Hornslet er der lagt nye belæg-
ninger og lavet bedre infrastruk-
tur for fodgængere (fortove, 
fodgængerovergange, bæn-
ke) og cyklister (cykelstier). En 
simpel vandkunst markerer en 
form for centrum i den tidligere 
landsby, der igennem de sidste 
årtier er vokset gennem at blive 
en bosætningsby for pendlere til 
Århus-området.

I Hinnerup, som er en stationsby, 
der ligesom Hornslet fungerer 
som bosætningsby, er torvet i 
2006 blevet renoveret og opgra-
deret med et tårn der marke-
rer midten. Det er en pointe at 
kunstneren er Hein Heinsen, fik 
et planlagt monument til mar-
kering af Århus centrum afvist i 
1996. Et symbolsk centrum er 
flyttet til Hinnerup.

Østjylland under forandring Østjylland under forandring



58 59

Parker og legepladser

Hasle bakker er et nyt stort, 
kunstigt landskab konstrueret 
af 1 million m3 overskudsjord. 
Bakkerne skaber nye mulighe-
der for udfoldelse i det vestlige 
Århus, hvor de er placeret imel-
lem Gellerupparken, Ringvejen 
og en række andre boligbebyg-
gelser. Et system af stier og ruter 
for både gående og cyklende 
giver mulighed for at motionere, 
børnehaver og skoler bruger 
bakkerne til forskellige spil og 
lege, og der er forskellige op-
holdsmuligheder med udsigt over 
hele Århusområdet.

Mølleparken ved Århus Å er 
blevet renoveret som en del af 
projektet med at genåbne åen. 
Parken ligger foran hovedbib-
lioteket i Århus og er opbygget 
som en traditionel formel bypark 
og indviet i 2008. Brugen af den 
er i høj grad domineret af ”en 
cocktail af autonome festaber, 
hjemløse misbrugere og en spi-
rende handel med hash og andre 
stoffer”, som det hedder i Århus 
Stiftstidende. Hermed spiller par-
ken en speciel rolle i en ’arbejds-
deling’ mellem de forskellige 
rekreative områder, der findes i 
Østjylland.

Det er ikke kun pladser og 
torve, der er blevet etableret for 
at styrke bylivet og tilhørsfor-
holdet til de mindre bycentre. 
I Galten, der efter indvielsen af 
Herningmotorvejen har haft en 
del tilflytning, er en ny bypark 
blevet lavet i tilknytning til ho-
vedgaden. Bytoften fra 2006 
rummer amfiscene, overdæk-
kede siddepladser, græsplæne 
til hundeluftning mm. 

Århus kommune etablerer i pe-
rioden fra 2007-2010 fire nye så-
kaldte ’udflugtslegepladser’, der 
henvender sig til brugere fra et 
større opland end den traditionel-
le legeplads. I 2007 blev der ved 
den nyetablerede Egå Engsø, 
lavet en legeplads med temaet 
’Stenalderen’. Her findes både 
shelters, bålpladser, labyrinter og 
træskulpturer af stenalderdyr. 
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Mobilitetsrum

Banegårdspladsen ved Århus er 
den plads i Østjylland, der har 
den mest intense blandede tra-
fik. Togpassagerer samt folk, der 
parkerer i parkeringshuset under 
Bruuns Galleri for at nå mål i 
Århus midtby, passerer alle igen-
nem her. Dette mobilitetsrum er 
dermed den måske mest centra-
le og effektive lokalitet i Østjylland 
til at sælge og reklamere for varer 
eller markere politiske synspunk-
ter igennem demonstrationer. 

En ikke ubetydelig del af det 
shopping-genererede byliv, der 
finder sted i Århusområdet, fore-
går i og omkring varehuse som 
IKEA og på deres parkerings-
pladser. Med sine 2,1 millioner 
kunder om året genererer IKEA 
en stor fodgængertrafik. 

Shell-tanken på Edwin Rahrsvej 
og parkeringspladsen foran 
Bazar Vest i Brabrand fungerede 
i en del år som fast opholdssted 
for unge fra Gellerupparken. I 
modsætning til de opholdsrum, 
der er masser af inde i park-
bebyggelsen, er der her mas-
ser af aktivitet og stor synlighed 
fra de forbipasserende. Stedet 
blev ofte ramme om konflikter 
mellem grupper af unge ind-
vandrere og politiet, og i 2007 
lukkede og nedrev Shell tanken. 
Parkeringspladsen ved bazaren 
er stadig et vigtigt opholdssted 
og ramme om uformelle møder, 
bagagerumssalg mm.

Pendlerpladser er nye vigtige 
byrum i Østjylland. Med den 
voksende pendling opholder et 
stadigt stigende antal menne-
sker sig i længere eller kortere tid 
på disse pladser, hvor der kan 
skiftes transportmiddel som her 
ved Skanderborg station eller ved 
pendlerpladserne ved motorvej-
safkørslerne. Nyhedsdækningen 
viser, at disse steder i stigende 
grad bliver udgangspunkter for 
arrangementer, steder for ud-
veksling af varer og ydelser og 
steder for konflikter og kriminalitet. 
Pendlerpladsen ved Skanderborg 
station blev etableret i 2006 og 
har ifølge Århus Stiftstidende 
’Danmarks bedste udsigt’.
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Rekreative faciliteter

Med produktionslandskabets 
transformation og den stigende 
industrialisering af landbruget bli-
ver et stadigt stigende antal tid-
ligere landejendomme til boliger 
og deres tilbygninger overflødige. 
Sjørup Petangueklub, indrettet i 
og udenfor et overflødigt maskin-
hus, danner ramme om ugentlige 
forsamlinger af 15-20 af egnens 
beboere, der bruger klubben 
som et mødested. Klubbens 
medlemmer har ved hjælp af 
fondspenge fået konstrueret pro-
fessionelle petanquebaner, og 
der afholdes kampe mod andre 
klubber fra Djursland. 

Svæveflyvning er endnu en af 
de aktiviteter, der kræver me-
get plads. I 2007 åbnede Århus 
Svæveflyveklub et nyt klubhus 
og bane i skovrejsningsområdet 
True Skov.
I den nye kunstige natur er der 
(fra begyndelsen) ingen fred-
ningsregler og ingen naboer, der 
kan generes.

Auning Kart Park er et gokartan-
læg på Djursland. Anlægget blev 
åbnet i 2006 og er et af mange 
eksempler på, hvordan støjende 
fritidsaktiviteter har svært ved at 
finde rum og oftest ender i de 
tyndest befolkede områder, hvor-
ved adgangen til dem baseres 
udelukkende på biler. Alligevel var 
der kraftige naboprotester mod 
anlægget ved dets åbning.

Udover motorsportsanlæg er 
skydeanlæg også gemt godt af 
vejen i Østjylland, selvom spor-
ten er populær. I 2006 åbnede 
et udendørs paintball-anlæg 
ved Krakær på Djursland. K-Ball 
Syddjurs Paintball Center arran-
gerer turneringer, polterabender 
mm. Det er kun muligt at komme 
til stedet med bil.
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Idrætshallen i Klank er i 2009 
blevet udvidet med nye faciliteter 
pga. stor tilstrømning af nye bru-
gere, som skyldes et stort antal 
nye tilflytter til Klank og Galten 
de senere år. 

Der er et stigende behov for 
pladser til midlertidige aktivite-
ter, festivaler, markeder mm. 
Tangkrogen ved Århus har igen-
nem mange år været brugt til 
formålet, men en stigende brug 
gjorde det i 2009 nødvendigt 
at genetablere den 5 HA store 
plads med bl.a. dræning, mu-
ligheder for tilslutning til strøm, 
vandforsyning og kloak.  

Sprækkebjerg Friluftscenter ved 
Voldby giver mulighed for at dyr-
ke aktiviteter som rapelling, paint-
ball og militær forhindringsbane 
og det besøges af 30.000 årligt. 
Friluftscenteret blev i 1995 indret-
tet i et nedlagt cementstøberi, 
hvor dele af den gamle struktur 
blev genbrugt. I 2006 åbnede 
friluftscenteret en 10 tønder land 
stor fodbold-golfbane.

Den nye mulithal i Odder er en 
af mange multihaller, der er ble-
vet bygget i Østjylland siden år 
2000. Betegnelsen multihal kan 
dække over flere forskellige ting; 
fra noget, der minder meget om 
en almindelig idrætshal, til noget, 
der i højere grad kan beskrives 
som egnscenter og en moderne 
fortolkning af forsamlingshuset.
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Fester og festivaller

Midlertidige anvendelser og isce-
nesættelser af byens rum er vigti-
ge rammer for bylivet i Østjylland. 
Store Torv i Århus danner ramme 
om et stort antal skiftende an-
vendelser som udendørs udstil-
linger, ’ski-event’ med kunstig 
skibakke, øltelte til byfester, og 
som på billedet landbrugsmar-
ked, hvor industrien præsenterer 
dens maskiner, og ideen om lan-
det og byen som noget grund-
læggende adskilt iscenesættes. 

Dyrehaven i Skanderborg er 
et fredfyldt skovområde, der 
ligger i direkte kontakt med 
Skanderborgs centrum, men i 
en uge om året er det også det 
sted, hvor Skanderborg Festival 
afholdes. Med op til 45.000 be-
søgende ændres atmosfæren i 
skoven grundlæggende, og der 
lægges et stort pres på skov og 
veje. Vejene blev i 2006 opgra-
deret, så de kan tage den tunge 
trafik, og der er lagt elektricitet og 
kommunikationsinfrastruktur ind 
i skoven. Det midlertidige har et 
permanent aftryk.
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Intensivering af integrationen mellem 
’by’ og ’land’ 

I stedet for at vokse ’indefra og ud’ gennem fortætning og ekspansion til de umiddelbare 
omgivelser indoptager byagglomerationerne byer, småbyer og landsbyer, der ligger i stadigt 
større afstand fra hinanden, i den daglige ’aktionsradius’. Dette slører grænserne og både 
de fysiske og sociale forskelle mellem by og land.15

Når forandringsprocesserne i Østjylland og de konkrete fysiske forandringer, de resulterer 
i, undersøges nærmere, er det svært at placere mange af fænomenerne entydigt i de rene 
kategorier ’by’ og ’land’, som hverdagssproget opererer med. Det er også tydeligt, at de 
klassifikationer vi bruger når vi planlægningsmæssigt inddeler og definerer steder som 
henholdsvis by, natur, produktionslandskab og fritidsområder, har sværere og sværere ved 
at gribe mængden af forskellige by- og landskabs-fænomener, der allerede findes uden for 
vinduerne i planlægningsforvaltningerne.

Motorvejene, der var tænkt som trafikale forbindelser mellem byer og placeret i det ’åbne 
landskab’, udgør med deres afkørsler nye centre og orienteringspunkter for en masse 
mennesker, der vælger at bosætte sig i forhold til disse. Boligsøgende og ejendomsmæg-
lere arbejder ligesom mange udvalgsbutikker og erhvervsvirksomheder ud fra en opfattelse 
af byen som et sammenhængende territorium af ’by’ og ’land’ med motorvejene og deres 
afkørsler som centre. (app. s.134) Stationer spiller en tilsvarende, men mindre rolle. Men selv 
når der ikke er direkte nærhed til en motorvejsafkørsel, er det hvad vi tidligere forstod som 
byens modsætning og beskrev som det åbne land der indtages.

På et boligmarked, der ellers er præget af meget differentierede tendenser, hvor det både er 
attraktivt at bo i lejligheder i de tætte midtbyer fx tæt ved vandet på tidligere havnearealer, 
i parcelhuse i store udstykninger og i boliger i meget landlige eller naturnære områder, 
opfattes natur og naturlignende områder i stigende grad som en integreret del af boligen. 
Afindustrialiseringen og de strukturelle forandringer i den måde skibstrafikken er organiseret 
på, hvor containertransport nu er altdominerende og kræver store specialiserede anlæg, 
betyder, at markante nye bydele kan konstrueres tæt ved vandet. Strukturforandringerne 
i landbruget er i denne sammenhæng lige så vigtige. De betyder både konvertering af 
store mængder landbrugsejendomme til helårs- og fritidsboliger, men også at landbrugs-
industriområderne og andre industriområder begynder at ligne hinanden mere og mere. 
Produktionen samles i færre men større anlæg, og i Østjylland udvider mange svinepro-
ducenter deres anlæg. Sidestillingen mellem industri og landbrug i miljølovgivningen peger 
også på overskridelsen af denne grænse. Godser og herregårde, der tidligere var centre i 
landbrugsproduktionen, udvikler sig til at fungere som centre i fritidslandskabet.

Det er ikke kun grænsen mellem byområder og natur- og produktionslandskaber, der er 
utydelig. Også grænsen mellem fritids- og naturområder er svær at definere entydigt. Bylivet 
udvikler sig med en stigende mobilitet stadigt mere mangfoldigt og inkluderer landskaber 
og faciliteter langt fra bopælen. De mange fritidsinteresser og de anlæg, der kræves til 
dem, kan ikke længere rummes i traditionelle parker og strande, så flere og flere rekreative 
aktiviteter foregår i naturområder eller i ’lommer’ i produktionslandskabet. Skove fungerer 
i stort omfang som ’byparker’ forstået på den måde, at de med den stigende mobilitet er 
blevet gjort tilgængelige for brugere fra et meget stort opland. Samtidig udvikles mange 
private skove også i stigende grad som forlystelsessteder. Nye rekreative landskaber som 
golfcentre tilbyder naturmiljøer, ligesom nye naturområder som de lavbundede engsøer, der 
etableres som rensningsanlæg for landbrugets forurening, samtidigt tænkes og fungerer 
som rekreative områder.

Disse og flere andre eksempler peger tilsammen på, at der sker sammenblandinger og 
overskridelser på tværs af alle grænserne i planloven med by, land, fritidszone og derudover 
områder under naturbeskyttelse. Når hele territoriet ses som muligt lokaliserings- og 
bosætningssted vil der ske en udviskning af forskelle mellem noget, der tidligere mere 
tydeligt kunne opfattes som by, og noget, der kunne opfattes som land, og som var knyttet 
direkte til en rural produktionsøkonomi og en rural livsstil. I Østjylland er områderne uden 
for bygrænserne under kraftig urbanisering med funktioner, der ikke er relateret til hverken 
landbrugsproduktion eller ’natur’ på trods af planloven, der fastholder en klar afgrænsning 
mellem by og land. 50,8 % af alt erhvervs-byggeri i Danmark, foregår i landzonen mens 8,4 
% af alt bolig-byggeri foregår i landzonen.17

De mest dramatiske fysiske forandringer, der kan iagttages, sker i høj grad som en 
udbygning og intensivering af allerede eksisterende bebyggede områder (jf. planloven, 
der fastlægger at byudvidelse og udlæg af byudvidelseszoner skal ske som en udvidelse 
af allerede eksisterende byer). Men der sker også en afgørende bevægelse i forhold til 
urbaniseringen af et større sammenhængende territorium.

Kortet viser urbaniseringsgraden i Region Midtjylland opdelt på sogneniveau i 2003. Se Madsen, Mette F.; Kristensen, Søren P.: 
”Land eller by? Kortlægning af urbaniseringsmønstre i det åbne land” (2009). Kortet er lavet af Mette Fabricius Madsen.

Tilsvarende er grænsen mellem byområder og områder udlagt til fritidsboliger ved at 
forsvinde. Fritidshuse bliver i stigende grad brugt som helårsboliger eller som et ’second 
home’ og supplement til en bolig i en mere tæt befolket kontekst. Og omvendt bliver 
helårsboliger i attraktive landskabelige kontekster købt og brugt på deltid som fritidshuse.

Endelig bliver grænsen mellem landbrugsarealer og naturområder også mere utydelig, 
bl.a. gennem braklægninger af mere marginale jorde, der er med til at hæve naturværdien i 
mange produktionslandskaber.16

16. Det bør bemærkes, at dataindsamlingen 
blev foretaget før 1. januar 2008, hvor nye 
regler og stærkt stigende fødevarepriser betød, 
at meget store dele af de områder, der siden 
1992 var blevet braklagt og fungerede som 
naturområder med rekreative værdier, blev pløjet 
op. Det viser, hvor afhængige vores fysiske 
omgivelser er af EU-lovgivning, landbrugs-
støtte og global efterspørgsel på fødevarer. 
Produktionslandskabet udgør ca. 63% af det 
samlede areal og ejes af mindre end _% af 
befolkningen. Se Kjeld Hansen: ”Det tabte land”, 
(2008) og ”Brakoppløjning kunne ikke betale sig” 
(2009). http://www.baeredygtighed.dk/Artikler/
brak.pdf

17. Se Jan Kloster Staunstrup og Esben Munk 
Sørensen: Nybyggeri i det åbne land - 2009 - en 
geografisk undersøgelse af data fra BBR om 
nyopført erhvervs- og boligbyggeri i landzonen 
for perioden 2000 – 2007 (2009), s. 42.

15. Francois Ascher: “Métapolis: A Third Urban 
Revolution – Changes in Urban Scale and Shape 
in France” (2004), s.25 (egen oversættelse).
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Det sker ved at et større og større areal bliver åbnet som rekreative landskaber, fx gennem 
de natur-’genopretnings’-projekter, der ses mange af, fra nationalparkprojektet Mols Bjerge, 
over engsøer, til mindre naturgenopretningsprojekter oftest omkring vandmiljøer. Eller 
gennem andre permanente eller midlertidige anvendelser af åbne landskabelige områder 
til rekreativ brug; en væsentlig faktor er ’golficeringen’ af Østjylland. Og det sker med den 
løbende udskiftning af beboerne på landejendommene. Fra at være mennesker med direkte 
tilknytning til og interesser i fødevareproduktionen bliver de borgere, der arbejder andre 
steder i territoriet og med ting, der intet har med landbrug at gøre. Mange landejendomme i 
Østjylland er i dag et parcelhus med ekstra langt til naboen eller et hobbylandbrug, hvor der 
holdes lidt heste eller dyrkes lidt vin.

Samlet set bidrager overgangen til at bruge jorden til mere rekreative eller hobbymæssige 
anvendelser væsentligt til et billede, der afviger kraftigt fra den funktionelle adskillelse af 
’by’ og ’land’, som planloven principielt set søger at opretholde. Denne grænse bliver i 
Østjylland til en oplevet forskel mellem områder bebygget med det, der defineres som 
åbent-lavt i lokalplanerne og en bebyggelsesprocent på ca. 20 %, og områder omkring 
disse, der kan karakteriseres som ’meget åbent/lavt’ med forsvindende lave bebyggelses-
procenter, men som stort set er beboet på samme måde som parcelhuskvartererne i de 
mindre byer.

Selvom der stadigvæk findes masser af rene og tætbebyggede enklaver og masser af 
åbne ubebyggede landskaber, så er blandingen mellem bebygget og landskab i forskellige 
doseringer karakteriserende for store dele af oplevelsen af det østjyske territorium, når 
man bevæger sig igennem det. Udviklingen, hvor en overvejende del af de udbygninger, 
der foregår i byudvidelseszonerne, har en så ’åben’ karakter med lav bebyggelsestæthed, 
at haver og landskaber blander sig, bidrager til denne hybridisering. Det samme gør den 
fortsatte industrialisering af landbruget, der betyder, at der visse steder opbygges landbrug, 
der er svære at skelne fra industrivirksomheder i traditionelle erhvervsudstykninger.

En anden væsentlig faktor, der ikke umiddelbart har med synlige forandringer i territoriet at 
gøre, er den udviskning af forskelle i livsvilkår, som følger med en stigende integration. Hvor 
man således for 50 år siden ville kunne beskrive klare forskelle mellem et gennemsnitligt 
hverdagsliv for en beboer i Århus C, Egå, Hammel og Foldby (udfra en betragtning om, at 
Århus var en – i østjysk sammenhæng – mini-metropol, Egå var en forstad udspændt mel-
lem en tidligere landsby og Århus C, Hammel var en mere eller mindre autonom provinsby 
med et eget opland af landsbyer og Foldby var en sådan landsby), så vil disse liv, selvom de 
sagtens kan være forskellige, sandsynligvis ikke udvise de store forskelle i ’urbanitetsgrad’. 
Forstået på den måde at beboerne sandsynligvis har en lige stor bevægelsesradius, de har 
en sammenlignelig indtægt fra et sammenligneligt job, og de alle vil være brugere af den 
samme type servicefaciliteter (ofte de samme faciliteter). De vil alle købe ind i Fakta, gå i 
biografen i Cinemaxx, tage i Silvan for at finde ’gør-det-selv’-produkter og eje en substantiel 
mængde af møbler og indretningsting fra IKEA. Den mad, de spiser, vil være importeret 
fra et sammenligneligt antal lande, og den vil have rejst ca. lige langt, før den er havnet på 
deres bord. Deres uddannelsesniveau vil være sammenligneligt, de vil alle jævnligt have 
været i København i den ene eller anden anledning, og de bruger efter al sandsynlighed 
hovedtrafikstrukturen (Det store H) til at komme rundt i landet for at opretholde deres 
sociale netværk. 

Adgang til landskabet

Der etableres mange nye stier, 
der giver adgang til rekrea-
tiv indtagelse af landskabet. 
Programmet ’spor i landskabet’ 
laver aftaler med landmænd om 
at sikre adgang til særligt interes-
sante landskaber. Et andet vigtigt 
projekt har været etablering af 
Nordsøstien, der er en kontinuert 
fodgængerforbindelse fra Grenå 
til Udbyhøj ved Randers Fjord.

Når landbruget af fredninger og 
naturgenopretningsprojekter 
tvinges til at opgive dyrkningen 
af områder nær vandløb, åer og 
enge, opstår nye behov for at 
pleje og afgræsse disse områder. 
Naturfredningsforeninger opretter 
’kogræsserlaug’, der skaber en 
relation til landskabet og en flok 
dyr for folk, der ikke er en del af 
landbruget. Her er køer på arbej-
de (se godt efter på billedet, de 
er der!) ved Lilleåen ved Hadsten.
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Store tidligere landbrugsområder 
tæt på motorvejsafkørsler ind-
drages i byzone og udvikles som 
erhvervsområder. Nærheden 
til en motorvejsafkørsel er den 
primære lokaliseringspræmis for 
transporttunge erhverv. Her en 
erhvervsudstykning ved Søften 
og afkørsel 46/E45. 

Ved afkørsel 55/E45 ved Horsens 
er et stort nyt erhvervsområde 
under udvikling. 70 HA tidligere 
landbrugsjord er inddraget til 
formålet. Den grundlæggende in-
frastruktur er udlagt, men mange 
grunde står hen som ventende 
landskaber et sted mellem fortid 
og fremtid.

Erhverv

En af de mest markante fysiske 
transformationer af Østjylland 
er den, der knytter sig til land-
brugets 2. industrialisering. Det 
betyder en reduktion i antallet af 
aktive bedrifter og konstruktionen 
af store nye anlæg, der er mere 
i familie med andre former for in-
dustribyggeri end med den tradi-
tionelle bondegård. Billedet viser 
en ny svinefarm ved Voldum. 

Den meget store svineproduk-
tion producerer store mængder af 
gylle, som landmændene kæmper 
for at komme af med. Nye former 
for landbrugsindustri som Green 
Farm Energy, der er en ombygget 
gård, der bruger dette spildpro-
dukt til at skabe biogas, forstær-
ker det visuelle indtryk af et indu-
strilandskab. Der arbejdes med 
at lave en ledning fra anlægget, 
der kan forsyne den nærliggende 
landsby Laurbjerg med varme.
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hobbylandbrug

Mange tidligere landbrugsejen-
domme konverteres til boliger 
med sideerhverv. De seneste 5 år 
har der været en stor fremvækst 
af vingårde i regionen. Disse 
drives indtil videre udelukkende 
på hobbybasis. Her en vingård 
ved Løgten tæt på en afkørsel til 
Djurslandsmotorvejen.

Det er ikke kun erhverv knyttet til 
dyrkning af jorden, der rykker ind 
i de forladte landbrug. Også an-
dre typer erhverv flytter ind. Her 
ses en såkaldt ’coachpavillion’ i 
landsbyen Rigtrup, der bruges til 
samtaler i den coaching-virksom-
hed, som ejeren af den nedlagte 
landbrugsejendom bagved driver. 

Beboelse uden for byzone

Sommerhusområder i Østjylland 
bruges i stigende grad til helårs-
beboelse. Pensionister og syge 
kan få permanent opholdstil-
ladelse, men mange andre bor 
ulovligt i deres sommerhuse hele 
året. I områder som Skæring 
Strand nord for Århus er dette 
meget udbredt, og det betyder, 
at de oprindelige sommerhuse 
(fortrinsvis i træ) efterhånden er-
stattes af meget store villaer og 
parcelhuse.

Boligen bliver for mange i stigende 
grad også et center for en be-
stemt livsstil. En af de livsstile, der 
er populær for tiden, er centre-
ret omkring heste, og begrebet 
’heste-ejendom’ er blevet en fast 
betegnelse benyttet af ejendoms-
mæglere til beskrivelse af nedlagte 
landbrug og husmandssteder, 
hvor udbygninger og en tønde 
land giver mulighed for at holde 
hest. Det betyder, at mange ellers 
uanvendelige bygninger og arealer 
tilføres nyt liv. Her en hesteejen-
dom på Djursland.



76 Østjylland under forandring 77Østjylland under forandring

’Golficeringen’ 

Golfsporten og antallet af golf-
baner er i kraftig fremvækst. Det 
opleves tydeligt i Østjylland, hvor 
nye golfbaner spiller en vigtig rol-
le i transformationen fra produk-
tions- til rekreations-landskab. 
På Midtdjurs udvikles et 200 HA 
stort område til Lübker Golfresort 
– ”et livsstilsparadis for golfen-
tusiaster og deres familier”. Her 
er 27 huller, hotel, ferieboliger til 
salg, restaurant, bade-, spa- og 
fitness-faciliteter. Anlægget af 
banerne har resulteret i udgrav-
ninger og rekonstruktioner af 
langdysser og jættehøje.

Skanderborg golfklub har udvidet 
og bygget nyt klubhus, der tidob-
ler arealet i forhold til det gamle. 
Her er restaurant og andre 
faciliteter til klubbens medlemmer 
og besøgende.

herregårde

Godser og herregårde bliver en 
del af oplevelsesøkonomien. De 
har altid ligget ’på landet’ og har 
store bebyggede arealer uden 
for byzone. De fungerer ofte som 
brohoveder i forhold til urbanise-
ringen af produktionslandskabet 
som urbant oplevelseslandskab. 
Clausholm Slot har i 2008 fået 
renoveret sit haveanlæg. Der er 
butik og cafe i en af de mange 
tidligere produktionsbygninger. 
Jagtrettighederne sælges og 
bidrager substantielt til forretnin-
gens økonomi.

Omkring herregården 
Lyngbygård er en 27-hullers golf-
bane under etablering. Det nye 
klubhus opføres som en del af 
det samlede gårdanlæg. 
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I Gjern Bakker ligger Søhøjlandet, 
som er en fritids-enklave med 
218 ferieboliger. Her er kunstig 
skibakke, nye golfbaner, bade-
land, mm. I 2007 byggedes de 
70 nye feriehuse på billedet. Der 
er planer om at bygge i alt 200 
nye ferieboliger.

 
Sjørupgård ved Nimtofte er en 
tidligere gård, der i 2008 blev 
ombygget til eksklusive ferielejlig-
heder. Selv overraskende steder 
som på Midtdjurs, omgivet af in-
tenst dyrket landbrugsland, findes 
rekreative faciliteter og turistland-
skaber. Her er der mindre end 5 
kilometer til Djurs Sommerland og 
Lübker Golf Resort. 

Rekreation

Djurs sommerland er en forly-
stelsespark placeret midt på 
Djursland omgivet af produktions-
landskab. Parken er den største 
turistattraktion i Østjylland med 
528.000 besøgende (2008), og 
den udvider kontinuerligt. Senest 
med den 32 meter høje rutsche-
bane ’Piraten’, der markant bryder 
horisonten i det flade landskab.

Som en del af et politisk forlig om 
at skabe udvikling i udkantsområ-
der blev der i 2004 givet tilladelse 
til at bygge 8000 nye sommer-
huse, heraf en del i Østjylland. 
Den beslutning resulterede i flere 
nye sommerhusområder, der i høj 
grad minder om de eksisterende, 
som de blev bygget i tilknytning 
til. Her nye sommerhuse ved 
Grenå Strand.
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Nye søer som rekreative rum

Egå Engsø er en 115 HA 
stor lavbundet sø etableret i 
2006 som et synligt resultat af 
Vandmiljøplan II. Søen forhin-
drer overskydende næringsstof-
fer fra den intense dyrkning af 
landbrugsjorden i Østjylland i at 
sive ud i Århus Bugten, hvor de 
forårsager iltsvind. Der er anlagt 
cykel- og gåstier omkring søen, 
og en legeplads og et fugletårn 
sponsoreret af den australske 
vinproducent Banrock Station. 
Tårnet giver godt udsyn til det 
rige fugleliv (169 arter er registre-
ret), der er opstået efter søen er 
etableret. Stendyssen forrest i bil-
ledet er lige så ny som resten af 
landskabet.

Der etableres også mindre nye 
søer og vådområder i området. 
Her en ny sø ved Lyngby, som 
udgør et rekreativt landskab og 
et lille åndehul for dyrelivet i et 
område, der ellers er domineret 
af intensivt dyrkede marker, der 
ikke giver mulighed for ophold og 
bevægelse eller biodiversitet.

Nye skove som rekreative rum

Omkring Århus rejses skov til 
rekreativ brug. Gennem opkøb 
af tidligere dyrket landbrugsland 
etablerer Århus kommune 500 
HA nye skovarealer vest for byen. 
Arealet svarer til Marselisborg-
skovene syd for byen.

Skovene udgør et vigtigt rekrea-
tivt rum og bruges til stadigt flere 
formål. I Marselisborgskovene 
foregår der ’raves’, og i 
Danmarkslunden på billedet er 
der indrettet en mindelund, hvor 
man planter træer til minde om 
personlige begivenheder. De 
plantede træer vil set fra luften 
med tiden danne en træfigur.
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Samarbejde, konkurrence og konflikt 

Udbredelsen af ‘NIMBY’-holdningen (’Not In My Back Yard’) og øgningen i antallet af 
sagsanlæg for at forhindre konstruktionen af nye infrastrukturelle faciliteter afspejler krisen 
i parlamentariske beslutningers legitimitet og i de kollektive interessers fragmentering og 
instabilitet.18

Den øgede integration inden for Østjylland betyder, at lokaliteter, der tidligere opfattedes 
som adskilte, nu har direkte og tydelige relationer. Det kan, som vist i det ovenstående, 
være mellem et boligområde i en landsby og en arbejdsplads i Århus, eller mellem en 
mark på Djursland, der er indrettet til en rekreativ funktion, og adskillige andre lokaliteter i 
Østjylland. Denne integration kan som beskrevet virke fritsættende for den enkelte lokalitet 
og øge bevidstheden om de særlige udviklingspotentialer på et sted. Ligesom den øgede 
globale integration som er knyttet til de samme teknologiske udviklinger som de nye store 
byterritoriers fremkomst, sker denne integration og udveksling både gennem kommercielle 
og kulturelle aktiviteter.
Integrationen fører til en differentiering af i første omgang boligmarkedet, hvor mere klare 
’identiteter’ opstår i enkelte boligområder med den sortering i forhold til indkomstgrupper 
og boligpræferencer, der hele tiden sker. Men også de bystrukturer, der er rettet mod 
rekreation og forbrug, karakteriseres af specialisering og arbejdsdeling. 

Når alting synes at flytte sig lettere, opstår således et grundlag både for øget samarbejde, 
konkurrence og konflikter over adgangen til og kontrollen over det nye fælles territorium.
I Østjylland ser man tydeligt nye former for samarbejde men i høj grad også konkurrence 
og konflikter som en dominerende og tydelig tendens. Med udgangspunkt i eksemplet 
Randers ses tre forskellige men typiske eksempler på, hvad den kombination af nye former 
for samarbejde og konkurrence som nye relationer, nye kommunikationsformer, øget 
mobilitet, og afstand oplevet i tid frem for afstand i rum, betyder:

Da Randers FC i 2006 skulle spille UEFA-cup kamp mod tyrkiske Fenerbache, blev kampen 
flyttet til det større Århus Stadion blandt andet på grund af de 10.000 tilrejsende fans af 
det tyrkiske hold fra hele Europa. Hjemmebanefordelen, der anses som værende af central 
betydning i den slags kampe, blev altså fortolket i en regional kontekst, og hjemmebanen blev 
uproblematisk byttet ud med Randers sædvanlige arvefjende AGFs territoriale højborg. (app. s. 145)

Et andet eksempel på denne tilpasning gennem reskalering af konteksten er bilforhandlere 
i Randers, der kæmper om markedsandele med bilforhandlerne i Silkeborg, der ellers 
igennem mange år har siddet på det regionale marked. Før konkurrerede bilforhandlerne fx i 
Silkeborg eller Randers indbyrdes mod hinanden. Nu arbejder de sammen som samlet aktør 
på er regionalt marked. I Silkeborg har det fået et konkret rumligt udtryk gennem det enorme 
Bilernes Hus, der er en fælles salgsplatform for Silkeborgområdets bilforhandlere. (app.s. 146)

Det sidste eksempel er konkurrencen mellem byerne Randers og Horsens, eller i det mindste 
mellem ejendomsmarkederne de to steder, om at tiltrække tilflyttere fra Århus ved at kunne 
tilbyde boliger til langt lavere priser end i Århus. Byerne ligger lige langt fra Århus og er begge 
forbundet direkte med byen gennem hovedinfrastrukturen med motorvej og tog.

Den væsentligste konsekvens af den øgede mobilitet og større integration, der viser sig 
i Østjylland, er dog en øget og udbredt grad af NIMBY’isme, hvor forskellige grupper af 
borgere eller erhvervsinteresser gennem mediekampagner eller planlovens mulighed for at 
lave borgerindsigelser forsøger at sikre deres egne interesser. Den bagvedliggende logik 
synes at være at: ”Når alting kan ligge hvor som helst, så skal det ikke ligge hvor vi bor!”. 
Det drejer sig ofte om kampagner for at undgå placeringen af anlæg og institutioner, der 

anses som støjende eller farlige, som fx institutioner til utilpassede unge og motorsportsan-
læg. Men det handler også om en kamp imod tæthed, mod vækst, mod ny infrastruktur og 
tilflytning af nye indbyggere til et sted. Altså en kamp imod de fleste af de fænomener, der 
er forbundet med den vækstsituation, som karakteriserer området. (app. s. 147-157)

Med tendensen til større opdeling af boligmarkedet efter indkomst og attraktivitet og med 
de store investeringer i boliger, som mange af flytningerne til og rundt i Østjylland de senere 
år har indebåret, er kampen for fastholdelsen af et bestemt kvarters ’identitet’ og attrak-
tionsværdi (som er den vare beboerne føler, de har købt) central. Bemærkelsesværdigt er 
det, at det største antal sager om Nimby’isme i avisundersøgelsen i dette projekt stammer 
fra Risskov, som er et af de kvarterer, der har de højeste ejendomspriser i Østjylland. Her 
er mest at miste, og her er flest mennesker med ressourcer til at kæmpe for sagen. Den 
øgede mobilitet og integration af et større territorium i bysystemet har altså en tendens til 
at skabe mere homogene enheder, der lukker sig i relation til forandring eller det, der ikke 
passer ind. Et eksempel der beskriver en arbejdsdeling mellem diskoteker i Århus, Rønde 
og Silkeborg og forskellige etniske grupper viser dette. Diskotekerne i Århus har kunder 
nok til at kunne afvise nogle. Det betyder, at arabiske unge tager til Rønde og somaliske til 
Silkeborg for at gå i byen på steder, der specialiserer sig mod dem som marked. (app. s. 158)

En meget væsentlig og gennemgående konflikt, der udspiller sig i disse år i Østjylland,  som 
præcist afspejler bosætningen i og integrationen af produktionslandskabet i en urban og 
multifunktionel kontekst, er de mange sager om lugtgener fra de højt industrialiserede og evigt 
ekspanderende svinebrug, som rejses af beboere i de landsbyer og på de tidligere landejen-
domme, der ikke længere primært er beboet af mennesker med relation til denne produktion. 
Udviklingen af landbruget mod i højere grad at være industrielle ’svinefabrikker’ med meget 
store udledninger af restprodukter og meget tung trafik til og fra produktionsfaciliteterne er i 
konflikt med den rekreative brug af landskabet og det ønske om naturlig idyl, som trækker 
mange af de nye beboere mod landsbyerne og de nedlagte landejendomme. (app. s. 148)

En anden vigtig konflikt drejer sig om placeringen af ny infrastruktur. Den er bemærkel-
sesværdig, idet det netop er udbygningen af infrastrukturen, der er en af de væsentlige 
forudsætninger for væksten, territoriets integration og muligheden for at etablere boligom-
råder med en klar og homogen social, økonomisk og kulturel profil. Alle er afhængige af 
mobiltelefonsendere, veje og togspor. Alle kæmper for, at der er tilgængelighed til og fra 
deres bolig. Men mange kæmper også for at den fysiske fremtoning af tilgængeligheden 
ikke er så tæt på, at den kan ses eller høres. (app. s. 159-160) Konflikterne er altså i udpræget 
grad præget af æstetiske argumenter og mere grundlæggende etiske diskussioner om fæl-
les værdier og fælles bedste forsvinder i debatten. Francois Ascher forstod som beskrevet i 
citatet ovenfor den stigende NIMBY’isme som et aspekt af den krise det repræsentationelle 
demokrati, som kendetegnes af opløsningen af større samfundsmæssige grupperinger 
og samfundsklasser og forvandlingen af disse til meget mindre kulturelle fraktioner (med 
individ-niveauet som det mest dominerende i forhold til politiske og strategiske valg).

Når en overordnet planlægning ikke er mulig, og når byerne næsten udelukkende udvikles 
som en serie af kun sporadisk koordinerede aktioner, forsvinder ’kollektivets horisont’ i 
byernes udbygning. Når de forandringer, der hele tiden finder sted, ikke refererer til et større 
projekt, der kan italesættes politisk, sådan som velfærdsstatens projekt om en forbedret og 
mere retfærdig udgave af industrisamfundet kunne, bliver det svært at se den grundlæg-
gende mening og kollektive relevans, både for de, der står bag udviklingen, og de, der 
skal leve med den. NIMBY’ismen må, som Ascher peger på, ses i denne sammenhæng. 
Baggrunden for udviklingen er altså den entydige tendens til en reskalering af relationer, 
flere netværksrelationer og stigende segregering affødt af globaliseringen, men også en 
tendens til stigende fokus på lokale kvarterers interne sammenhæng. Det handler om 
udviklingen fra industrialiseringens massesamfund til globaliseringen og den postmoderne 
økonomis og kulturs massevis af parallelle samfund. En bevægelse fra velfærdsstatens 
’universitas’ til velfærdssamfundets ’societas’.19

19. Jeg udfolder denne pointe i Gode intentioner 
og uregerlige byer (2008), kap.7.

18. Francois Ascher: “Métapolis: A Third Urban 
Revolution – Changes in Urban Scale and Shape 
in France”, (2004), s. 29, (egen oversættelse).
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Kampen mod vækst 

Udsigt

Tæthed

Lugt

I den lille by Knebel blev der i 
2005 kæmpet mod udstyknin-
gen af et nyt boligområde på 
en tidligere mark ved Energivej. 
Beboerne ønskede ikke at byen 
skulle vokse.

I Grenå blev der uden held kæm-
pet mod denne nye udstykning 
af enfamiliehuse på Solsikkevej. 
Argumentet fra beboerne i en 
udstykning, der siden 1970’erne 
havde ligget i første række mod 
landbrugslandskabet, var, at de-
res udsigt ville forsvinde. 

Ved Bispehaven, som er et al-
mennyttigt byggeri fra 1970’erne, 
udløste planerne om at bygge 
to nye mindre boligblokke med 
64 ungdomsboliger, protester. 
Der var bekymring for larm fra de 
unge, og for at tætheden blev for 
stor. Det sidste er overraskende 
set i lyset af den arkitektfaglige 
kritik af denne type byområder, 
der netop kritiseres for at have 
for lave tætheder.

Ved landsbyen Trustrup har der, 
som så mange andre steder, 
været kraftige protester mod ud-
videlsen af svinebestanden og 
udbygningen af landbrugsejen-
dommen, der ligger i kanten af 
byen. Ankepunkterne er lugtge-
ner og tung lastbiltrafik. 
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Larm og glæde Infrastruktur

Andre mennesker

Stort set ingen ny infrastruk-
tur etableres uden kampe. 
Der var i årene 2005-2006 
store protester mod den nye 
Djurslandsmotorvej, der sene-
re anlagdes og åbnede i 2009. 
Protesterne var forankret både 
lokalt i folk, der blev direkte på-
virkede af anlægget, men en væ-
sentlig del af protesten var funde-
ret ideologisk og blev ført mod 
’overflødige motorveje’.  

Norsminde Kro fik i 2003 nye eje-
re, der ifølge Århus Stiftstidende 
forvandlede det ”fra kroskrot til 
madslot” og en regional desti-
nation. Det førte til chikane af de 
nye ejere fra de lokale brugere af 
havnen, der mente, at de havde 
vundet hævd på billige bajere og 
stegt flæsk. Regionaliseringen og 
gentrificeringen skabte konflikt. 
Kampen mod andre mennesker 
står centralt i avisundersøgel-
sen. Oftest er det ikke velstående 
madgæster, der kæmpes mod, 
men institutioner til psykisk syge 
og kriminelle unge.

Beboerne omkring Tivoli 
Friheden i Århus har igennem 
mange år konsekvent modarbej-
det at forlystelsesparken får lov 
at udvide og bygge nye attrak-
tioner. Argumentet er gener på 
grund af den larm, glæden i par-
ken forårsager. Det lykkedes dog 
parken at bygge nyt. I baggrun-
den skimtes det 40 meter høje 
Skytower fra 2001. 

Beboerne i det attraktive Risskov 
er involveret i en lang række 
konflikter omkring by- og land-
skabsudvikling. Der kæmpes 
mod toglinier og discountbutik-
ker, men også internt om udsigt 
og adgang til stranden. En af de 
længst varende disputter drejer 
sig om den gamle badebro med 
badehus ved badevej, som er 
kommet i konflikt med regler, 
der forbyder badehuse men ikke 
badebroer.



DEL 2: Det urbaniserede 
territorium
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Et nyt bybegreb

Begreber som ’byen’ og ’landet’ er dybt forankrede i vores hverdagssprog og hermed i 
vores erkendelse. De har overlevet, selvom byer og landskab har undergået meget store 
ændringer igennem de sidste par hundrede år. De vil sikkert også overleve den udvikling, 
som i disse år radikalt ændrer forholdet mellem bebyggelse, produktionslandskab og 
infrastruktur. 

I løbet af det 20. århundrede blev hverdagssprogets kategorier ’by’ og ’land’ suppleret 
med begrebet ’forstaden’. I begyndelsen betegnede det en ret veldefineret ny byform, 
som var de åbne bebyggelser med haver eller meget store grønne udendørsarealer, der 
blev opført på bar mark og som udvidelser af de tidligere bystrukturer. Hvor de byer, de 
blev ’forstæder’ til, primært bestod af karrebebyggelser og et gadenet med et stort antal 
krydsningspunkter, der passede til en trafik primært baseret på fodgængere og hestetrukne 
køretøjer, var ’de nye’ forstæder designet til kollektiv transport og privatbilisme. Forstaden 
kan anskuet således ses som modernismens projekt med lys og masser af luft og nye 
institutioner, der markerede den store og stærke velfærdsstat. Efterhånden som byerne 
igennem 1960erne, 70erne og 80erne voksede og infrastrukturen udbyggedes til at kunne 
håndtere stadig større mængder af trafik, der bevægede sig stadig hurtigere, blev udvik-
lingen af nye boligområder og erhvervsarealer i stigende grad afkoblet fra de eksisterende 
bykerner. Byudviklingen var baseret på infrastruktur, tid og økonomi. Den blev bestemt af 
transport- og kommunikationsteknologier som biler, lastbiler og telefoner og herudover 
jordpriser. Modernismens projekt med lys og luft og den planlagte funktionszonerede by 
til industrisamfundet blev langsomt erstattet af en mere kvalitativt og individuelt orienteret 
byudvikling, der forsøgte at definere særlige og ’unikke’ kvaliteter. Med hverdagslivets 
spredning over stadigt større afstande inkluderedes dermed en stadigt bredere ’palet’ af 
by- og landskabstyper, og begrebet forstad blev spændt til sit yderste.

Siden begyndelsen af 1990erne har der været utallige studier, der peger på at ideen om 
forstaden forstået som et supplement til bycenteret, som ikke bare de fleste modernistiske 
planlægningsprojekter men også hovedparten af den urbane diskussion var baseret på, er 
forkert og forældet. Studierne beskrev byerne som en del af endeløse netværk, der bestod 
af mange både store og små, nye og gamle centre (fx Willem Jan Neutelings: Ringculture 
Antwerp (1989 [1989]), Dejan Sudjic: 100 mile City (1992), Joel Garreau: Edge City (1992), 
Thomas Sieverts: Zwischenstadt (2000 [1997]). Disse studier pegede bl.a. på, at de gamle 
bymidter fungerede på helt nye måder og havde fået helt nye roller, og at de nye bydele 
ikke var forstæder eller ’for-stadier’ til byer men udgjorde lige så vigtige dele af byerne og 
lige så vigtige rammer for den moderne urbanitet som de historiske bymidter, som man 
op igennem 1980erne og 90erne gennem byfornyelse og revitalisering ellers havde brugt 
megen energi på at redde. De bedste og mest omfattende af dem pegede videre på, at 
’overskridelsen’ ikke stopper ved opgivelsen af denne ’center-periferi’-model til fordel for 
byerne forstået som ’urbane netværk’, men at dette betyder en grundlæggende transfor-
mation af hele territorier, der på trods af at dele af dem stadig er ’landlige’ nu også bruges 
som en del af byen. Til disse tæller Francois Aschers arbejde med beskrivelsen af det, 
han kaldte Metapolen, og Thomas Sieverts beskrivelser af det, han kalder ’Mellembyen’ 
(Zwischenstadt).

Karakteristisk for den udvikling og den nye form for by undersøgelserne beskriver, er, at 
de repræsenterer en ny skala i bytænkningen. Metapolen og Mellembyen indeholder både 
metropolen, den større provinsby, købstaden, landsbyen og meget af det, der tidligere – i et 
forsøg på at fastholde en grænse for byer og byvækst – blev kaldt det åbne land. En stor 
del af de nutidige bymennesker har gennem deres hverdagspraksis for længst overskredet 
disse forskellige klassifikationer og det hierarki, der ligger i dem. Pendlingsmønstre viser, at 
ideen om en koncentrisk bymodel med byer, forstæder til byer og oplande yderst ude ikke 
længere er egnede til at forstå byen. En ny form for urbanitet udfolder sig på et højere plan 
end det, vi hidtil har opereret ud fra og ikke mindst beskrevet. 

Når betegnelser som ’Den østjyske millionby’ og ’Det østjyske bybånd’ stadigt oftere kan 
læses i aviser, i dokumenter fra planlægningsforvaltninger og referater fra byrådsmøder, 
betyder det at behovet for et nyt bybegreb er stort. Udviklingerne omkring København (med 
det meste af Sjælland samt Skåne) og Østjylland, der tilsammen huser og beskæftiger 
mere end halvdelen af landets befolkning, er i en dansk sammenhæng grundlaget for dette 
arbejde. I det følgende argumenteres for at byforståelsen og hermed bybegrebet i langt 
højere grad bør inkludere den nye store skala, hvorpå byer udvikler sig, og forståelsen 
af integrationen mellem ’by’ og ’landskab’. Det her foreslåede begreb ’Det urbaniserede 
territorium’ skal ikke ses som et forslag til et nyt hverdagssprogligt begreb, der supplerer 
’by’ og ’land’, ligesom begrebet ’forstad’ tidligere har gjort. Dertil er det og den kontekst 
det er udviklet og tænkt ind i, nok for akademisk. Men det er et begreb, der betegner en 
forståelsesramme, som forhåbentlig kan være nyttig, når arbejdet med dette fænomen 
fremover skal beskrives og kvalificeres. Centralt for territorie-begrebet er, at det betegner 
sammenhæng og kontinuitet på tværs af selv meget store forskelle i atmosfærer, i et 
spektrum fra det mest naturlige til det mest kultiverede. Ligeledes er det centralt for valget 
af dette begreb, at det er hverdagslivets praksis og de individuelle territorier, som hverdagen 
leves i, der danner baggrund for formuleringen. Det urbane territorium opstår som en sum 
af individuelle hverdags-territorier.
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Byerne og territoriet igennem historien

Erkendelsen af at bybegrebet bør revurderes hviler på tre grundlæggende iagttagelser: At 
der ikke eksisterer en klar funktionel adskillelse mellem by og land; at natur og landskab i 
dag er lige så kultiveret og reguleret som byer er; og at megen af den aktivitet vi ser i det 
som vi tidligere beskrev som naturlige eller åbne landskaber, i dag kun giver mening forstået 
som en del en nutidig urbanitet. 

Denne tilstand beskrives ofte som en del af en fragmenteringsfortælling knyttet til 
moderniteten men bør forstås i et meget længere historisk perspektiv. Grundlæggende 
har byer og landskaber altid hængt tæt og intimt sammen, og den forestilling om den klare 
grænse mellem by og landskab, som i dag præger mange ideal-forestillinger om byerne, 
er i virkeligheden et produkt af modernismens idealforestillinger om den funktions- og 
zoneopdelte by, som blev defineret i et dikotomisk forhold til i første omgang naturen, men 
også produktionslandskabet. Den Københavnske ’Fingerplan’ er et godt eksempel på 
denne tænkning og ikke mindst på, hvordan dens idealer stadig er grundlag for planlæg-
ningen i Danmark. (Selvom vi tilsyneladende ellers for længst ideologisk har vendt ryggen 
til funktionalismens bybillede og ideen om at styre ud fra såkaldt rationelle kriterier som 
funktionszoning og infrastrukturplanlægning) I 200720 blev en ny version af Fingerplanen 
vedtaget som Landsplandirektiv for hovedstadsområdets planlægning, og det grundlæg-
gende planlægningsprincip som hyldes i Landsplanredegørelsen 200621 og danner 
grundlag for planlægningen i Danmark er fortsat ”at adskille by og landskab”. 

Der er således en stærk tradition ikke mindst i byhistorien og byteorien for at beskrive 
byerne helt eksklusivt. En tradition for at se by og landskab som grundlæggende forskellige 
typer af steder, der i højere grad var adskilte – og skulle holdes adskilt – end at de var sam-
menflettede. Men byernes historie kan også forstås med udgangspunkt i territoriebegrebet, 
der ikke opererer med ’by’ og ’landskab’ som separate systemer. Studiet af Østjylland viser, 
at det nu er relevant at se by og landskab som et sammenhængende system i stedet for 
som to systemer, der udveksler. Et hurtigt tilbageblik på byhistorien viser, at det måske altid 
har været sådan.

Bystaterne
Nutidens europæiske byer kan udviklingsmæssigt forbindes med de første byer i 
Babylonien (i det der i dag er Irak og Iran).22 De var bystater, der bestod af en hovedby 
hvorfra fyrsten regerede og det opland, der rummede de ressourcer og producerede de 
fødevarer, som gjorde byen mulig. Disse bystater var autonome systemer, og i Babylonien 
var en bystat ca. på størrelse med Fyn. Idet byerne havde en forsvarsmæssig funktion, var 
bymuren tidligt et helt grundlæggende træk ved byerne. Det ser man fra de første byplaner 
fra de sumeriske byer fra omkring 3000 f.v.t. og helt op til renæssancebyerne i Europa. 
Disse bymure har i den moderne byhistorie ført til den konklusion, at byer og landskaber i 
højere grad var adskilte end sammenhængende. En vigtig pointe er at bymurene primært 
fungerede til beskyttelse af overskuddet fra den landbrugsproduktion, der foregik udenfor 
murerne, og at udvekslingen af varer og penge og mennesker ind og ud igennem bymurene 
eller over byernes befæstede grænser var det definerende aspekt ved dem. Landsbyer, der 
lå udenfor bymurene, var en del af det samlede system og tæt knyttet til landbrugsproduk-
tionen. I de romerske bystater var denne relation mellem bebyggelse og territorium tydelig, 
idet man ved hjælp af griddet regulerede både by og dyrkningsområde. By og landskab var 
en del af en sammenhængende struktur. En bystat var et urbaniseret territorium med både 
byen, landskabet og dets landsbyer. Efter de tidlige kulturer og bystaternes fremkomst kom 
der en lang periode, hvor dette system grundlæggende bevarede sin betydning. Altså et 
produktionslandskab med et administrativt center til beskyttelse af værdierne og handel 
med folk og systemer uden for bystatens område. I visse perioder mindskedes bystaternes 
betydning og de blev dele af større stats- og imperiedannelser, som så igen faldt fra 
hinanden og gav mere magt til bystaterne osv.

Købstæder
Bystatssystemet fungerede stadig i renæssancen, hvor territoriet endnu var kontrolleret 
af en række fyrstedømmer og kongeriger. De vigtige byer var befæstede byer omkring 
fyrstens slot. Middelalder- og renæssancebyerne er med deres klare afgrænsning bag store 
fæstningsanlæg i nutiden ’billedet’ på den afgrænsede by og på afgrænsningen af bykultur 
fra det rurale samfund. I middelalderens byer udviklede et liv og nogle særlige professioner 
sig, som var helt specifikke for byerne, og som lagde grunden til den specialisering og 
arbejdsdeling, der endnu i dag karakteriserer det bymæssige. Håndværksfagenes lavs-
organisering stammer fra denne tid. Indenfor bymurene fandtes særlige frihedsrettigheder, 
og talemåden ’Byens luft gør fri’ opstod på denne tid.

Man kan dog stadig kun forstå byerne som en del af et større territorium, hvor der også 
opstod et organiseret system af købstæder, der lå placeret hvor det var praktisk med 
hensyn til omlastning og udveksling af varer på de vigtige handelsruter. Og hvor landet var 
struktureret af landsbyer, store gårde og herresæder, der stod for dyrkningen af de arealer, 
der var den primære kilde til føde og rigdom til disse byer.23 Landet var i stort omfang ejet af 
byboere og konflikter omkring adgang til de forskellige ressourcer afspejlede og afspejledes 
i konflikter mellem de velhavende og jordejende familier i byerne.

Enevælden
Bystatssystemets endeligt blev indledt med de store enevældige herskere. Der var igen 
fokus på store imperier, og man så en samling af militærmagten fx omkring hovedstaden og 
i militærforlægninger rundt om i landskabet. Det skete for at beskytte kongen mod oprør. 
Forsvarsværkerne omkring de tidligere bystatsbyer blev nedbrudt. Samtidig skete der en 
kultivering og inddragelse af de landskaber, der lå umiddelbart omkring byerne, til rekreative 
formål for overklassen. Barokbyernes akser førte direkte ud i det omkringliggende landskab, 
hvor de rigeste af indbyggerne opførte beboelsesejendomme for at slippe for de tætbe-
folkede områder i bycentrene. Der skete en transformation af landbrugslandet omkring de 
vigtige byer til et urbaniseret ruralt landskab, hvor store dele af landskabet bestod af lyst- og 
fornøjelsesområder som haveanlæg og jagtskove, med Versailles store lysthave som det 
ikoniske eksempel.24 Det er begyndelsen til den bydannelse domineret af selvstændige men 
forbundne enklaver, som er dominerende i dag, hvor enklaver af boliger og bebyggelse 
næsten som naturlov hele tiden søger en stor kontakt med større åbne og grønne områder, 
samtidig med at vejforbindelserne til centrene for handel og udveksling bibeholdes. Og hvor 
landskabet består af en blanding af produktionslandskab, natur, rekreationslandskab og 
infrastruktur.

Industrialiseringen
Den næste dramatiske fase i bylandskabernes udvikling skete med industrialiseringen og 
med borgerskabets magtovertagelse fra enevælden i slutningen af 1700-tallet og første 
halvdel af 1800-tallet. Industrialiseringen førte til en voldsom byvækst og en forskydning 
af befolkningen fra alt overvejende at være bosat i landsbyer og beskæftiget med at dyrke 
jorden til efterhånden primært at være bosat i byerne. De meget store byer med meget 
store arbejderkvarterer som fx brokvarterene i de større danske byer blev det fysiske 
resultat af denne udvikling.

Denne byform bliver sædvanligvis også set som en antitese til landskabet og mere naturlige 
omgivelser, fordi bebyggelses- og befolkningstætheden her var så stor, at den netop gav 
anledning til formuleringen af modernismens mellemform ’forstaden’. Men det giver også 
i forbindelse med industrialiseringen kun mening at forstå byudviklingen som et aspekt af 
udviklingen i landskabet og omvendt. Industrialiseringen er netop interessant i denne sam-
menhæng, fordi der her sker et skalaspring i størrelsen af det territorium, som urbaniseres, 
og som interagerer med bycentrene. 

20. Skov- og Naturstyrelsen, Landsplanområdet: 
Fingerplan 2007 – Landsplandirektiv for 
hovedstadsområdets planlægning (2007).

21. Skov- og Naturstyrelsen, Landsplanområdet: 
Det nye Danmarkskort – planlægning under nye 
vilkår. Landsplanredegørelse (2006) 

22. For en lettilgængelig gennemgang af byernes 
udviklingshistorie set fra et planlægningsper-
spektiv, se Finn Kjærsdam: Byplanlægningens 
historie (2006). Jeg støtter mig i det følgende 
til fremstillingen i den, men har også inddraget 
Lewis Mumfords The Culture of Cities (1970 
[1938]).

23. Om de økonomiske relationer mellem 
købstæder og de omkringliggende territorier 
i en dansk kontekst kan læses i Søren Bitsch 
Christensen: ”Det naturlige midtpunkt? 
Købstædernes økonomiske centralitet ca. 
1450-1800” (2005).

24. Se Robert Bruegmanns diskussion af ‘early 
sprawl’ i Sprawl – a compact history (2005), s. 
21-32.
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Chicagos enorme vækst i 1800-tallet er det måske mest arketypiske og dramatiske 
eksempel på den industrialisering, der fandt sted, og kan kun fornuftigt forstås som en 
konsekvens af integrationen af et meget stort nyt område (det meste af det område, 
der er kendt som Midtvesten) i den industrielle produktion og internationale økonomi. 
Chicagos vækst hang nøje sammen med industrialiseringen af landbruget og er bare en 
del af transformationen og integrationen af et meget stort landområde. Så på trods af at 
Chicago som metropol kunne opleves og på billeder stadig betragtes som et helt unaturligt 
sted med meget høj intensitet, meget kraftig forurening, larm, høje bygninger og altså som 
noget, der var væsensforskelligt fra det omkringliggende landskab, så hang by og landskab 
tæt sammen. Chicago var så at sige lige så naturlig som de kornmarker og de skove, hvor 
det træ, som var en meget vigtig del af Chicagos økonomi, blev ’hugget’. William Cronon 
har overbevisende vist, hvordan de atmosfæremæssigt væsensforskellige landskaber – den 
tætte metropol med arbejderkvarterer og handelscenter og det naturskønne skovlandskab 
– må forstås som en del af et stort samlet landskab med forskellige funktioner inden for 
systemet: Træet voksede og blev hugget et sted, hvorfra det via et system af infrastruktur 
(ofte vandveje men også jernbaner) blev transporteret til et andet sted forbundet med dette 
infrastrukturelle netværk, hvor det blev handlet og videredistribueret til andre byer og steder 
gennem andre ligeledes forbundne transportnetværk.25

Det er ligeledes vigtigt i forbindelse med industrialiseringen at pointere at den voldsomme 
byvækst i de europæiske byer endeligt bryder de gamle fæstningsværker og nærmest 
slynger bebyggede fragmenter ud i det landskab, der ellers tidligere var forbeholdt de rige 
og landbruget. Man ser altså en konstant flytning men også udflydning af den konstruerede 
fysiske grænse mellem bebygget og åbent landskab, som fæstningsværkerne udgjorde, 
og med denne udvikling en begyndende demokratisering af muligheden for at bo i løsrevne 
enklaver. Fra at det i barokken kun var aristokratiet, der havde mulighed for at indtage 
landsæder, så blev det med industrialiseringen også borgerskabet, i første omgang med 
industriejerne, der fik adgang til at bygge villaer. Denne udvikling betød, at tidligere produk-
tionslandskabsfragmenter blev ’fanget’ i mere tæt bebyggede områder, som var åbne men 
stadig urbaniserede.

I denne forbindelse sker der to ting i industribyerne, der er afgørende for diskussionen om 
relationen mellem by og landskab: 

Det ene er, at man pga. den meget store tæthed i de industrialiserede byer ’opfinder’ 
byparken. Hermed udtynder man den ellers tætteste del af det overordende by- og 
landskabssystem og introducerer det åbne (så åbent som muligt!) landskab i bykernerne. 
Med ideen om byparkerne følger også princippet om systemer eller grønne netværk 
af parker, der løber fra de store centrale byparker til parker i boligkvarterne og parker i 
periferien af byerne, hvor tidligere ’fælleder’ inddrages til rekreative formål. Dette udvikles 
senere til princippet om ’den grønne kile’.

Den anden store opfindelse er Ebenezer Howards ’Havebyen’ (1898), der gør det modsatte 
af Law Olmsteds parkprincip. Hvor parkprincippet er ’naturenklaver’ i det tæt-bebyggede, 
så er haveby-princippet bebyggelses-enklaver i det ubebyggede landskab.

Begge disse opfindelser kommer til at dominere byplanlægningen igennem det meste af 
det 20. århundrede, og leder mod det samme resultat, der ikke nødvendigvis var det, som 
arkitekterne og planlæggerne bag forestillede sig: Man opnår et i stigende grad integreret 
og urbaniseret territorium, der defineres af en blanding af forskellige tætheder, af vekslende 
forskelle mellem åbent og lukket. 

Haveby-princippet er afhængigt af en fysisk infrastruktur der forbinder de enkelte enklaver. 
I første omgang udviklede disse byenklaver sig primært langs jernbaner, senere primært i 
tilknytning til de nye ’parkways’ og motorveje. I løbet af de seneste 50 år har udbygningen 
af infrastrukturen og tilgængeligheden til mobilitet udviklet sig voldsomt. Det har været 
afgørende for den sammenvævede relation mellem by og landskab, som man i dag finder i 
Østjylland og i de fleste andre byer som har gennemgået deres primære udbygning i løbet 
af denne periode. 

Globaliseringen
Nutiden er karakteriseret af urbaniserede landskaber uden noget klart hierarki mellem center 
og periferi. Det, der tidligere var periferi eller opland til de store byer, kan sagtens spille en 
central rolle, og det er svært at finde klare hierarkier mellem byer og grænser mellem byer 
og landskaber. De bebyggede enklaver er tæt forbundne med det omkringliggende ter-
ritorium ligesom i oldtiden, i middelalderen, i den tidlige modernitet og under den industrielle 
revolution, men nu gennem andre former. Det nye er, at hvor relationen mellem by og ter-
ritorium tidligere har været domineret af først agrare, siden industrielle produktionsforhold, 
så står vi nu i en periode, hvor det i ligeså høj grad, som det er den ene eller anden form 
for produktion, er den rekreative konsumption af landskab, der dominerer relationen. Det 
åbne bliver en rekreativ ressource. Det var det allerede under enevælden for de få og rige 
og under den første industrialisering for det nye borgerskab og klassesamfundets øverste 
del. Demokratiseringen af adgangen til det rekreative forbrug af landskabet er fortsat og har, 
som udviklingen i Østjylland viser, med den almene og øgede adgang til mobilitet, betydet 
at det er meget sværere end før at drage entydige klasseskel i territoriet.

Med den øgede mobilitet, med udviklingen af kommunikationsteknologien og med de 
konsekvenser af disse udviklinger, som vi kender som globaliseringen, er integrationen med 
produktions-, udvekslings- og konsumptions-lokaliteter rundt omkring på hele kloden nu 
blevet en lige så væsentlig del af byerne som disses konkrete territorium. En veldefineret, 
letforståelig og entydig geografisk relation mellem arbejdssteder, boligområder, rekreations-
områder og symbolske steder må anses som værende en eksotisk undtagelse, hvis den 
overhovedet vil kunne findes noget sted. 
Udgangspunktet for de fleste af de nyeste forsøg på at beskrive byen er dens integration 
i store nationale og globale netværk, som gør det meget svært at genkende byer som 
selvstændige funktionelle, sociale, økonomiske og fysiske enheder. Byer må forstås som 
i princippet grænseløse, flercentrerede systemer. Hvor naturlige barrierer og geografisk 
afstand var definerende for bystaterne såvel som for de industrielle metropoler, så er det 
i dag integration i fysiske og virtuelle netværk, der er vigtigst for definitionen af byerne og 
deres rolle i verden.

25. Se William Cronon: Nature’s Meropolis. 
Chicago and the Great West (1991)
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Netværksbyteorier

Det byteoretiske svar på globaliseringen var i første omgang udviklingen af ’netværksbyen’ 
som konceptuel model for forståelsen af den nutidige by. Sådanne netværksbyteorier 
har domineret i den periode, hvor globaliseringen for alvor har været tydelig.  Bybegreber 
som ‘Netværksbyen’26, ‘Den globale by’27, ’Megapolen’, ’Metapolen’28, ’Telepolen’29 eller 
’Multibyen’30 refererer til en opskalering af byerne som økonomiske, politiske og kulturelle 
systemer og en afvisning af, at byerne kan begribes eller bearbejdes som afsluttede 
enheder. Det er begreber, der reflekterer en situation, hvor byudvikling altid må ses i en 
meget stor kontekst og hvor byer samarbejder og konkurrerer på de fleste af de niveauer, 
der definerer dem, både som kulturelle og økonomiske centre og som steder at bo.

Konceptualiseringen af netværksbyen blev introduceret tilbage i 1960erne, hvor studier af 
forskellige transport- og kommunikationsteknologiers indflydelse gav anledning til at stille 
spørgsmålstegn ved relevansen af, at begreber som ’sted’ og ’nærhed’ var grundlæggende 
for byforståelsen. Det var begyndelsen til et opgør med et bybegreb, der havde defineret 
byerne som sammenhængende bebyggede territorier under dominans eller indflydelse af 
et bestemt politisk-administrativt system og urbanitet som baseret på fysisk tæthed. Denne 
ide havde været selve grundlaget for den modernistiske byforståelse, der havde domineret 
siden begyndelsen af det 20. århundrede for eksempel hos sociologerne i Chicago-skolen 
(hvis bybegreb jeg vender tilbage til). Selvom metropolerne, som beskrevet ovenfor, i høj 
grad kunne ses som integrerede med det omkringliggende landskab, blev de af modernis-
mens teoretikere set som selvstændige enheder, hvis interne logikker blev analyseret for at 
kunne optimeres. Men fra engang i 1960’erne blev det i stigende grad umuligt at opleve og 
beskrive en relation mellem byen og et klart defineret omkringliggende opland – ikke mindst 
i USA, hvor almindelig adgang til telefoner, personbiler og flytransport først blev udbredt for 
en stor del af befolkningen.

Den amerikanske bygeograf Melwyn Webber var en af de første, der satte spørgsmålstegn 
ved ideen om en klart geografisk defineret by. I 1964 skrev han:

”Ideen om både byen og regionen har traditionelt været forbundet med ideen om stedet. 
Uanset om de har været konciperet som fysiske objekter, som forbundne aktivitetssyste-
mer, som interagerende befolkningsgrupper eller som administrative enheder, så har byer 
og regioner været set som territorielt adskilte fra andre byer eller regioner. Selvom forskellige 
definitioner af fællesskab har været anvendt – tilhørsforhold, værdifællesskab, socialt 
organiseringssystem og gensidig afhængighed – så er konkret rumlig og geografisk nærhed 
fortsat blevet anset som en nødvendig omstændighed. Men det er nu ved at blive tydeligt, 
at ’tilgængelighed’ snarere end ’nærhed’ er den afgørende faktor. Eftersom ’tilgængelighed’ 
bliver frigjort fra ’nærhed’, bliver samlokaliseringen på et konkret sted – hvad end det er et 
kvarter, en forstad, en metropol, en region eller en nation – af mindre og mindre betydning 
for opretholdelsen af et socialt fællesskab.”31

Ud over opdagelsen af denne afkobling mellem byen som socialt system og det konkrete 
territorium pegede Webber i artiklen på, at et stigende antal mennesker ikke baserede 
deres relationer på direkte fysisk kontakt og kommunikation, og at dette var et væsentligt 
aspekt at overveje, når der skulle arbejdes med byer og deres udvikling. Webbers forståelse 
og de ændringer, han beskrev, blev i de følgende årtier stadigt mere fremtrædende. Med 
en støt stigende del af befolkningen, der blev afhængige af kommunikations- og transport-
teknologier som telefoner, biler og fly for at opretholde deres sociale og arbejdsmæssige 
relationer, dukkede flere og flere beskrivelser af byer op, som argumenterede for territoriets 
mere eller mindre fuldstændige forsvinden.

Da den direkte relation mellem konkrete byer og forandringerne i måden sociale og arbejds-
mæssige relationer fungerede på blev teoretiseret og undersøgt forskningsmæssigt, opstod 
begreber som ’netværksbyen’ og ’den globale by’ som nyt grundlag for byteorien. Ideen 
om at en by blev konstitueret af de grænser, som definerede den politisk og administrativt, 
blev forkastet af netværksteoretikerne. Jo mere mobilitet og netværksforståelser blev en 
del af byteorien, jo mindre betød byernes opland, det konkrete landskab, topografien og 
klimaet. Hvis der blev diskuteret territorier i byteorien, handlede det nu udelukkende om, 
hvordan byens rum kunne domineres af den ene eller den anden sociale gruppe.32

De nye bybegreber og de undersøgelser, de baserede sig på, fokuserede på de globale 
handels-, kommunikations- og medienetværks centre, som blev vigtige i løbet af 1970erne 
og 80erne. Set i dette perspektiv var verdens vigtigste byer blevet transformeret til store 
knudepunkter i globale netværk. Denne proces betød samtidig, at relationen til disse byers 
omkringliggende opland og de regioner eller nationer, de lå i, blev løsere. I modsætning til 
metropolerne var deres størrelse og vigtighed ikke et resultat af hvor mange ressourcer, der 
kunne trækkes ud af deres oplande og forarbejdes i dem, men af størrelsen af den handel 
og udveksling af varer (der kunne komme fra hvor som helst på kloden og være på vej hvor 
som helst hen) som foregik i dem.

I 1990erne fremkom en stigende mængde netværkssamfunds- og netværksby-litteratur. 
Manuel Castells Netværkssamfundet og dets opståen (org.: The Rise of the Network 
Society [1996]) blev den mest indflydelsesrige, når det drejede sig om spørgsmålet om 
forholdet mellem netværkssamfundet og byernes udvikling. I bogen fokuserer Castells ikke 
blot på de globale byers udvikling men på centre og knudepunkter i netværkssamfundet 
generelt. Castells beskriver, hvordan disse udvikler sig på bekostning af et sammenhæn-
gende urbant territorium.

”Fænomenet den globale by kan således ikke reduceres til nogle få bykerner øverst 
i hierarkiet. Det er en proces, der sammenknytter specialiserede servicebrancher, 
produktionscentre og markeder i et globalt netværk med forskellig intensitet og i forskellig 
målestok alt efter den relative betydning af hvert enkelt områdes aktiviteter, i forhold til 
det globale netværk. Inden for det enkelte land reproducerer netværksarkitekturen sig i 
regionale og lokale centre, således at hele systemet bliver gensidig afhængigt på globalt 
plan. Områderne omkring disse knudepunkter spiller en mere og mere underordnet rolle og 
bliver sommetider direkte irrelevante eller ligefrem dysfunktionelle. Mexico Citys ‘colonias 
populares’ (der oprindeligt var skurbyer) har f.eks. omkring to tredjedele af hele megabyens 
befolkning, men spiller ikke nogen betydelig rolle for Mexico Citys funktion som internatio-
nalt erhvervscentrum.”33  

Denne ide om afkoblingen mellem netværkets knudepunkter og de omkringliggende 
områder i byerne er blevet udbredt i byteorien. Den er baseret på analyser af byer både 
i den 1., 2. og den 3. verden, fx de store byer i henholdsvis Nord- og Sydamerika. I byer 
som Mexico City, som Castells refererer til, kan slumkvarterer og finansielle centre ligge som 
direkte naboer i konkret geografisk forstand, men være en del af fuldstændigt forskellige 
sociale, kulturelle og økonomiske systemer. Karakteristisk for denne situation er, at de 
rige og magtfulde gennem virtuelle netværk er tættere forbundet med andre mennesker 
og steder tusindvis af kilometer borte end med deres umiddelbare naboer og omgivelser. 
Denne type polarisering har ført flere netværksbyteoretikere til den konklusion, at nutidens 
byer ikke bare er segregerede men faktisk er faldet helt fra hinanden i dele, der intet har 
med hinanden at gøre.34

Manuel Castells introducerede med sin beskrivelse af netværkssamfundets byer den ofte ci-
terede distinktion mellem ‘strømmenes rum’ og ‘stedernes rum’. Disse to begreber og prin-
cippet med at skelne mellem to grundlæggede forskellige rum-producerende mekanismer 

26. Begrebet ’neværksbyen’ er brugt af mange. 
Det har i høj grad være Manuel Castells arbejde 
(se Netværkssamfundet og dets opståen (2003 
[1996]), der har domineret forståelsen af 
dette fænomen, men også Graham og Marvins 
Splintering Urbanism (2001) har været vigtig i 
relation til forståelsen af de konkrete materielle 
konsekvenser.

27. Mange har beskrevet ‘The Global City’. En af 
de væsentligste teoretikere på dette felt er Saskia 
Sassen. Se fx “The Global City: Introducing a 
Concept and its History” (2000).  

28. Begrebet og ideen om Metapolen blev først 
introduceret af Francois Ascher. Se ”Urbanismen 
og den nye urbane revolution”, (2002), eller 
Francois Ascher: “Métapolis: A Third Urban 
Revolution – Changes in Urban Scale and Shape in 
France” (2004). 

29. “Telepolen er en deterritorialiseret by. Dens 
grundlæggende struktur består at netværk af 
individer, som forbinder spredte geografiske 
lokaliteter gennem teknologien. Denne nye by 
overlejrer sig på steder, byer og metropoler uden 
fysisk at ødelægge dem.” Javier Echeverria, 
Telepolis. (Refereret i Gausa, M. et. al The 
Metapolis Dictionary of Advanced Architecture 
(2003), s. 616, (egen oversættelse).

30. Se Manuel Gausa, et. al: The Metapolis 
Dictionary of Advanced Architecture (2003), s. 424.

31. Melwyn Webber: “The Urban Place and the 
Non-Place Urban Realm” (2004 [1964]), s. 51, 
(egen oversættelse)

32. Se for eksempel Tonboe et. al.: Territorialitet. 
Rumlige, historiske og kulturelle perspektiver (1994)

33. Manuel Castells Netværkssamfundet og dets 
opståen (2003 [1996]), s. 354.

34. Se Graham og Marvins Splintering Urbanism 
(2001). 
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har været et væsentligt bidrag til en nutidig forståelse af byen, som konkretiserer ideerne 
om globaliseringen og netværkssamfundet. ‘Strømmenes rum’ konstituerer netværksbyen. 
Det er gennem de rum udvekslingen med netværkets andre dele foregår. Castells definerer 
’strømmenes rum’ som en ny rumlig form, der dominerer i den nye by.35 Strømmenes rum 
består ifølge Castells af mindst tre materielle lag: Selve kommunikationsnetværkene (der er 
det vigtigste lag, idet det udgør hele grundlaget for netværkssamfundet); knudepunkter og 
centre; og endelig ledelseslagenes rum (alt fra golfbaner til rigmandsghettoer, firmadomiciler 
og generiske luksushoteller). Om knudepunkterne og centrene, hvis tilstedeværelse generelt 
karakteriserer de globaliserede byer siger Castells:

”Det andet lag i strømmenes rum udgøres af dets knudepunkter og centre. Strømmenes 
rum er ikke stedløst, om end dets strukturelle logik er. Det er baseret på et elektronisk 
netværk, men dette netværk forbinder specifikke steder med veldefinerede sociale, 
kulturelle, fysiske og funktionelle karakteristika. Nogle steder er udvekslingssteder, kom-
munikationscentre, som spiller koordinerende roller for den uhindrede interaktion mellem 
alle de elementer, der er integreret i netværket. Andre steder er netværkets knudepunkter, 
dvs. steder for strategisk betydningsfulde funktioner, der samler en række lokalt forankrede 
aktiviteter omkring en nøglefunktion i netværket. I knudepunktet træder det lokale i forbin-
delse med hele netværket.”36  

Mange andre har beskæftiget sig med at beskrive netværksbyens knudepunkter og 
primære centre som de direkte fysiske konsekvenser af den øgede udveksling, kommunika-
tion og mobilitet på global skala. Og mange har ikke set andet end hvidt papir omkring de 
store og små knudepunkter forbundet med tykkere eller tyndere streger, når netværksbyen 
har skullet beskrives (og tænkes) diagrammatisk. Dette har medført hvad der har lignet en 
regulær flugt fra bybegreber baserede på relationer inden for en territoriel ramme. 
De fleste forsøg på at forstå og forklare byernes nye virkelighed efter globaliseringen og 
internettets fremkomst har således baseret sig på en forståelse af byerne som funktionelle, 
sociale og økonomiske systemer og har ud over fremkomsten af den nye ’ø-urbanisme’ af 
klart adskilte og forbundne enklaver marginaliseret størstedelen af de materielle aspekter i 
byernes transformation. 
 
Interessen for at beskrive et nyt og måske mere kompliceret og mangefacetteret billede af 
byernes og landskabernes forandring er blevet overskygget af den forståelige interesse for 
helt nye fænomener som fx sociale relationer og fora opretholdt igennem internettet. Den 
forandrede by omkring ’strømmenes rum’ forbliver dermed usynlig. Ikke kun for den globale 
elite – der som den finansverden, der dominerer den og virker som dens drivende kraft, 
står i et medieret og abstrakt forhold til store del af den virkelighed, den handler med – men 
også for byteoretikerne. Byerne udenfor knudepunkterne og de primære netværk bliver 
’usynlige byer’, som fx i den hollandske geograf Ivan Nios beskrivelse:

”Netværksbyen er ikke direkte sammenfaldende med det byggede miljø; den er i høj grad 
en usynlig by, et edderkoppespind af usynlige funktionelle og sociale relationer der krydser 
og passerer igennem hinanden. Hverken mennesker med individualiserede livsstile, sociale 
fællesskaber eller firmaer har stort set længere nogen forbindelse til et konkret territorium 
eller et bestemt sted.”37   

Byteoriens netværksbyer er byer bestående af sociale og økonomiske systemer, der 
usynligt er forbundet med lokaliteter potentielt over hele kloden. I sin rene konceptuelle 
form er de karakteriseret ved at være fuldstændig uafhængige af konkrete territorier. Både 
forstået som materielle karakterer, landskaber, klima, men også som umiddelbare naboer 
og kvarterer.

Østjylland og netværksbyteorierne
Studiet af Østjylland både bekræfter og dementerer netværksby-tesen. Det Østjylland, der 
er undersøgt og beskrevet i Del I, er i høj grad defineret og afhængigt af både konkrete 
fysiske netværkstrukturer som veje og jernbaner og kommunikationsnetværk som internet 
og telefoner. Rigtigt mange steder er forbundet med en større global, national eller regional 
kontekst gennem disse netværk og kan beskrives som ’strømmenes rum’. Men langt 
de fleste af disse steder er også tæt forbundne med de konkrete omgivelser i form af 
omkringliggende bydele og områder. Helt centralt i dette står de konkrete landskabelige 
kvaliteter, der i høj grad bestemmer byens geografi, udvikling og udstrækning. Der er dog 
klare tendenser til, at enklaver lukker sig mod omverdenen og mere defineres indefra og 
igennem relationer til steder, der ikke umiddelbart ligger i nærheden. Rigmandskvartererne, 
golfbanerne og transportcentrene kan umiddelbart beskrives som eksempler på den slags 
’strømmenes rum’. Men disse enklaver spiller ikke desto mindre en helt central og integreret 
rolle i Østjylland. De mennesker, der bor i Risskov, er en del af områdets økonomi, deres 
børn går til ridning i de lokale rideklubber, de shopper i Århus City og går til koncerter i 
Horsens. Når de bevæger sig til golfklubben, bevæger de sig igennem nyligt udbyggede 
landsbyer befolkede af nogle af dem, som ikke havde råd til at bo i Risskov. De vil møde 
disse mennesker i selve golfklubben osv. På samme måde kan de andre centrale net-
værksenklaver som fx universitetet, det nye Universitetshospital i Skejby og Århus midtby 
også forstås både som en del af ’strømmenes’ og ’stedernes’ rum. De er dybt integrerede 
i globale vidensnetværk men også tæt forbundne med det konkrete sted de er placeret. 
Direkte rumlige relationer mellem de forskellige enklaver, fysisk afstand og meget materielle 
og konkrete kommunikationslinier så som togspor og veje bestemmer udviklingen af denne 
bystruktur lige så meget som de økonomiske strukturer og de mængder af information, der 
gennem kabler og trådløse sendere ledes til, fra og omkring denne by.

Boligbyggeriet og de rekreative faciliteters spredning følger vej- og togstrukturen, ligesom 
de individuelle ruter imellem disse steder nødvendigvis gør det. Vækstmønstre og 
transformationsprocesser forholder sig til en territoriel skala, der defineres af infrastrukturen 
og landskabet. Selvom landskaberne ændres, og nye ’naturkvaliteter’ etableres (som fx 
de nye engsøer og skovrejsningen eksemplificerer), og selvom infrastrukturen hele tiden 
udbygges (som Djurslandsmotorvejen og dermed etableringen af en 4. ring omkring Århus 
og udbygningen af Århus havn som ’container-hub’ eksemplificerer), så er langt det meste 
af landskabet og infrastrukturen der allerede. 

Byudviklingen og etableringen af Østjylland som netværksby bestemmes således i høj grad 
af alt det, der var der før denne udvikling gik i gang. Der var en veludbygget infrastruktur 
(på nær en international lufthavn), der var et universitet, der var historiske kulturelle centre, 
og der var attraktive bosætningsmuligheder i relation til landskaber med klare rekreative 
kvaliteter.

Den østjyske millionby kan derfor beskrives som en sammenhængende struktur, hvor 
infrastruktur, naturformer og forskellige former for bebyggede og ubebyggede områder 
smelter sammen til en ny form for by, der overskrider, hvad der var før. Denne by kan 
hverken forstås ud fra den koncentriske og hierarkiske center/periferi-model, der tidligere 
har defineret byforståelsen, eller ud fra teorierne om den fragmenterede og opdelte 
netværksby. Den er nærmere en mange-centret by, hvor centrene og attraktorerne både 
er de historiske bycentre, der følger et mønster, der stort set er intakt fra middelalderen, 
men også motorvejsafkørsler,38 togstationer og store landskabselementer som kystlinier, 
skove, ådale mv. Det er netop i kraft af netværket og den stigende anvendelse af det, med 
den øgede udveksling og øgede ’tilstedeværelse’ over et større areal det giver, at territoriet 
bliver vigtigt igen. Og det er netop i kraft af netværket, at et område som Østjylland kan 
opleves og meningsfuldt beskrives som en ny form for enhed i den nationale geografi. Flere 

35. Castells op. cit. s. 379

36. ibid. s. 380.

37. Ivan Nio “Paradoxes of the Network City”, 
(2000), s. 117, (egen oversættelse).

38. Thomas Juel Clemmensen har i sin Ph.D.-
afhandling lavet et studie af Østjylland set fra et 
infrastruktur-perspektiv. Han kortlægger territoriet 
ud fra kriterier om tilgængelighed og transporttid, 
og viser hermed et territorium centreret omkring 
motorvejssystemet og dets afkørsler. Se Thomas 
Juel Clemmensen: Vejnettet og det urban-rurale 
landskab (2008).
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netværksrelationer og en øget mobilitet kan ikke i Østjylland ses som noget, der udsletter 
relationen mellem byer som systemer og de omkringliggende områder, men snarere som 
det, der skaber relationen, nu bare på en ny skala og med en ny mere åben grænse end 
tidligere.  

Østjylland er blevet en by, hvor det åbne landskabelige rum er en lige så vigtig del af 
byen som de store offentlige bygninger i de tætbebyggede centre. Det er en by, der klart 
overskrider skalaen og influensområdet for de tidligere bycentre i Østjylland, og som er 
karakteriseret af store atmosfæremæssige forskelle mellem dens forskellige dele. Men 
integrationen imellem disse dele er temmelig god både økonomisk, rumligt og socialt 
sammenlignet med de radikale byeksempler, der har været brugt til at understøtte teorierne 
om netværksbyen.

Genintroduktion af ‘territoriet’ i 
byteorien
Tendenserne til fragmentering og fremkomsten af en ’ø-urbanisme’ af isolerede enklaver 
løsrevne fra deres omgivelser er veldokumenterede og vigtige i forhold til at forstå mange af 
verdens byer. Studiet af Østjylland viser, at dette ikke er hele historien om nutidens byer og 
deres placering i en global kultur og økonomi. Det mellemliggende rum mellem de globalt, 
nationalt eller regionalt opkoblede centre er ikke nødvendigvis tømte demarkationszoner 
eller kaotiske jagtmarker for de fortabtes fra-hånden-til-munden-liv. Tværtimod er det faktisk 
(i et relativt set velstående område som Østjylland i det mindste) det sted, hvor en væsentlig 
andel af den dominerende middelklasse bor og lever i deres umiddelbart forudsigelige 
bydele. Store dele af denne befolkning lever et liv, der i høj grad inkluderer netværksrelatio-
ner og som er baseret på en, sammenlignet med situationen for bare 20 år siden, kraftigt 
stigende mobilitet,39 men som ikke er sammenlignelig hverken med den lille hypermobile 
globale elite eller den enorme fattige og immobile del af verdens befolkning.

Der eksisterer to grundlæggende syn, der blokerer for at denne situation kan ses:

Det ene er modernismens byforståelse, der, fordi det er baseret på et zone-ideal, der 
adskiller bolig, produktion, rekreation og natur, igennem det meste af et århundrede har 
blokeret for, at vi har kunnet se sammenhængen mellem byer og territorier og dermed har 
ledt til planlægningsmodeller, der har søgt at fastholde denne adskillelse både funktionelt og 
æstetisk.40

Det andet er netværksbyteorierne. Når analysens udgangspunkt er begreber som fragmen-
tering og fokus holdes på de primære netværk og de største centre, så ses den integration, 
der eksisterer mellem de mere fintmaskede net (mobiltelefoner, lokalveje, cykelstier og 
fortove, lokale buslinier, vandrestier langs landskabelige attraktioner, mv) ikke. De ordinære 
hverdagslandskaber bliver usynlige.

Der er naturligvis folk, der har beskæftiget sig med en mere differentieret forståelse. 
Jean-Marc Offner har beskrevet relationen mellem netværk og territorium baseret på en 
traditionel definition af af territoriet som noget, der er under indflydelse af en by, men som 
interagerer med forskellige netværker. Han argumenterer for en forståelse af byen som: ”et 
territorium der består af mange lag, af rum med mange overlejrede ordener, territorier der 
fungerer i relation til forskellige målestokke og på forskellige niveauer, og som er mere eller 
mindre forbundne. Det er ikke, som nogen hævder, ’afstandens død’ (Cairncross), men 
sameksistensen mellem adskillige referencesystemer fra både fjern og nær.”41

Francois Aschers Metapol-begreb nuancerer netværksbegreberne ved at introducere en ny 
form for bymæssig ’enhed’ – Metapolen – som ikke kan defineres på én betragtningsskala, 
men som beskriver en byform baseret på relationerne mellem metropolerne og de mindre 
men stadigvæk betydningsfulde ’poler’, der findes omkring og imellem dem. Metapolen 
er den by, der består af alle disse store og mindre poler og er baseret påbevægelse og 
udveksling mellem dem. Aschers Metapol-begreb er ikke særligt specifikt når det drejer sig 
om de materielle aspekter, men det baserer sig på forskning omkring nye hverdagsrutiner 
(primært i Frankrig), som igen baserer sig på ny teknologi og en øget mobilitet.

Thomas Sieverts kommer med sit ’Mellemby’-begreb42 tættere på det konkrete urbanise-
rede territorium. Hans bog ’Zwischenstadt’ fra 1997 og det forskningsprojekt om denne 
byform, som han ledte fra 2002-05, beskæftiger sig netop med den slags mellem-former, 
som har det med at blive glemt i byteorien. Arbejdet baserer sig i udgangspunktet på 
studier af by- og landskabsudviklingen i Rhein/Ruhr-området og diskuterer konsekvensen 
af de almindelige og meget konkrete udtryk af en ny form for urbanitet, der overskrider 
tidligere skillelinier mellem by og land, center og periferi. 

40. Der har naturligvis været undtagelser. Frank 
Lloyd Wrights ide om ’Broadacre City’ som den 
totalt liberale og decentraliserede amerikanske 
by er den måske mest bemærkelsesværdige. 
Den har bare ikke haft den indflydelse på by-
planlægningen som den europæisk dominerede 
CIAM-ide om den moderne industrialiserede by 
nedfældet i Athen Chartret.

39. Se illustrationer s. 34 og i øvrigt Nielsen, 
T.S.; Harder, H.; Bro, P.; Kronbak, J. (2008): 
”Status for funktionel integration i det østjyske 
bybånd. Kortlægninger af pendling, indkøbs- og 
fritidsture”.

41. Jean-Marc Offner, “’Territorial Deregulation’: 
Local Authorities at risk from the Technical 
Networks” (2000), s. 173, (egen oversættelse).

42. Det er Morten Daugaard, der i oversættelsen 
af dele af Sieverts tekster foreslår begrebet 
’Mellem-byen’. Se: Sieverts, T; Koch, M.; Stein, 
U.; Steinbusch, M.”Zwischenstadt Entdecken – 
at opdage “mellembyen””. (2006[2005]) 
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‘Mellemby’-begrebet beskriver den nye sammenhæng af mere og oftest mindre tæt 
bebyggede områder fra efter 2. Verdenskrig og de historiske centre, disse ligger imellem. 
Mellembyen udgøres af en multifacetteret struktur, der følger flere forskellige ordensprincip-
per på en gang:

”I stedet for en ensidig afhængighed opstår en indbyrdes ligeværdig relation: De gamle byer 
og de nyere bymæssige bebyggelsesformer, der er blevet ’transskriberet’ med betegnelsen 
’Mellembyen’ kan kun blive meningsfuldt analyseret og formgives på fremtidsorienteret vis, 
hvis de sammen opfattes som en byregional sammenfletning indeholdende en mangfoldig-
hed af rumligt overlejrede netstrukturer i en funktionel gensidig afhængighed.”43

Denne ide om sammenflettede og overlejrede netværksstrukturer, som også Offner beskriver, 
er central for måden at forstå en nutidig urbanitet og dens byer. Sievert peger på, at ingen 
overgribende orden eller noget klart system kan beskrive denne byform, men, inspireret af 
(primært Nicklas Luhmanns) systemteori, at det er karakteristisk, at den består af enklaver, 
der er lukket mod omverdenen og internt differentierede. Alle disse forskellige ordensprincip-
per og selvstændige systemer udgør når de overlejres et sammenhængende og fungerende 
urbant system, dog uden at nogle klare grænser for ’Mellembyen’ kan tegnes.

Det, der adskiller Aschers og Sieverts begreber fra det generelle ’netværksby’-begreb, 
er, at de baseres på undersøgelser i det, man kan kalde ’hverdagslandskabet’ i de 
europæiske vækstområder, snarere end de mere spektakulære eksempler fra meget 
polariserede samfund og verdensbyer, der er nyttige til at beskrive ’megatrends’, når de 
opstår. I forsøget på at finde en teoretisk ramme, som passer til de stort set uspektakulære 
udviklinger, der er registreret i Østjylland, foreslår jeg, som allerede nævnt i introduktionen, 
at bruge begrebet ’Det urbaniserede territorium’. Ikke for at konkurrere med Sieverts og 
Ascher, men for at understrege hvordan Østjyllandsstudiet kan bidrage til en genovervejelse 
af territorie-begrebet i byteorien.

Det urbaniserede territorium – lidt tættere på en definition
Når territorie-begrebet således re-introduceres til at hjælpe med forståelsen af byernes 
udvikling, opstår nogle væsentlige spørgsmål omkring definitionen af begge begrebets led; 
både ’urbaniseret’ og ’territorium’.

En moderne definition af urbanitet har som beskrevet ovenfor været nært knyttet til 
fænomenet ’tæthed’. Louis Wirth, der var sociolog og en fremtrædende del af den såkaldte 
’Chicago-skole’ for bysociologi i mellemkrigstiden, definerede urbanitet som tæthed. Wirth 
karakteriserede i sin klassiske artikel “Urbanism as a way of Life” (1938) byen ud fra: (a) 
antallet af indbyggere, (b) hvor tæt de boede og (c) graden af deres heteregonitet som 
individer og grupper.44 Med andre ord: En by er et sted, hvor et vist antal mennesker bor 
særligt tæt på hinanden og tilsammen repræsenterer en vis differentiering hvad angår 
beskæftigelse, klasse, race og tro.

For Wirth og hans samtidige, ligesom for masser af dem, der siden har beskæftiget sig med 
byer og urbanitet, blev et sted mere og mere by jo højere koncentrationen af mennesker 
var og jo højere graden af forskelligheder var inden for et begrænset område. Det betød, at 
metropolen lå øverst i et bymæssigt hierarki, der herunder inkluderede forskellige byformer 
og størrelser ned til landsbyen.

Hvis Wirths definition af en by bruges, så dumper Østjylland som by umiddelbart på 
spørgsmålet om befolkningstæthed (b). Østjylland, som indeholder rigtigt meget produkti-
onslandskab og andre ubebyggede landskabsområder har en tæthed på 146 p/km245 og 
kan, sammenlignet med Wirths Chicago, som havde en tæthed, der var mere end 40 gange 
højere, på 6900 p/km2,46 ikke på nogen måde være kvalificeret til betegnelsen ’urban’. Men 
hvis man for et øjeblik glemmer befolkningstætheden og bare ser på antallet af indbyggere 

43. Ibid., s 5.

44. Louis Wirth “Urbanism as a way of Life” 
(2003 [1938]), s. 99.

45. Tallet her er udregnet med udgangspunkt 
i den afgrænsning af Østjylland, som 
Miljøministeriet opererer med i landsplanarbejdet. 
Denne inkluderer 17 kommuner.

(a) og heterogeniteten (c), så kommer Østjylland igen i spil. Der bor ca. 1 million mennesker 
i området; ikke så mange som i Chicago i 1920’erne, men nok til at komme i ’metropol-
klassen’. Og med heterogeniteten som målestok er Østjylland også en by. Meget store 
forskelle er distribueret ud over dette territorium. Her findes alt fra barokslotte til gocartbaner, 
store shoppingcentre, landsbyer ad libitum, et Elvis museum, Danmarks vigtigste container-
havn, stille skove gennemkrydset af vandrestier og hundeluftere, kunstige helårs-skiløjper, 
eksklusive cocktailbarer, butikker der sælger italienske sko, tyske pølser og mexicanske øl. 
Foruden selvfølgelig massevis af industrikvarterer i én etage, nærmest endeløse mængder 
af parcelhuse og en hel del lejligheder i teglstenskarreer. Man kan møde folk fra omkring 
100 forskellige nationale baggrunde, næsten enhver tænkelig trosretning, meget rige, meget 
højtuddannede eller landbrugere, der stort set kun kender livet på den gård, de har boet 
på hele deres liv. Her er østeuropæiske og afrikanske prostituerede, Hells Angels-rockere, 
massevis af skolelærere, SOSUassistenter og folk, der arbejder med projektledelse. Alt dette 
kan nås af byens 1 million indbyggere inden for 1 time - måske 1½. En tidsramme, der er 
sammenlignelig med den tid, det ville tage for en beboer i 1920’ernes Chicago at bevæge 
sig igennem byen og opleve dens forskellige kvarterer og funktioner.
 
Den afgørende forskel er altså den fysiske tæthed, men den bliver i Østjylland neutraliseret af 
hastighed og bevægelse. I Chicago i 1920’erne foregik transporten meget langsomt til fods, 
på cykel eller i bus gennem overfyldte gader eller ved hjælp af lokaltog (de klassiske ’L’-tog, 
som kørte på hævede skinner over gadeniveau). I Østjylland er der næsten 100 år senere 
private biler på motorveje, hvor der (en del steder) køres 130 km/t,  intercitytog, bybusser på 
velregulerede veje med ’grønne bølger’ og dedikerede busbaner, cykelstier mm.

Så selvom Østjylland ikke har en befolkningstæthed, der overhovedet kan sammenlignes 
med det, der traditionelt forstås ved en by, så findes mange af de samme karakteristika 
her. Tætheden er stadig afgørende for definitionen af ’det urbaniserede territorium’ som 
noget forskelligt fra territoriet. Tæthed er bare ikke baseret på befolkningstæthed som i 
metropolen men på andre former for tæthed. Et forsøg på at beskrive denne tæthed kan 
tage udgangspunkt i følgende kategorier: Netværkenes tæthed, de individuelle territoriers 
tæthed, oplevelsestætheden og den betydningsmæssige tæthed.

Netværkenes tæthed
I modsætning til byer som fx Århus, Randers eller Fredericia, så er Den Østjyske 
millionby ikke resultat af hverken et feudalt system eller industrialiseringen og disse 
samfundsformers teknologier. Byen er opstået som konsekvens af nutidens samfundsform 
og teknologi: Af øget mobilitet, kommunikation uafhængig af afstand og relateret til en 
vidensbaseret økonomi. I dette samfund er ’tæthed’, som Melwyn Webber beskrev allerede 
i 1960erne, nært knyttet til begrebet tilgængelighed og baseret på mobilitet og adgang til 
kommunikationsnetværk.

Det urbaniserede territorium må ikke forstås som en modsætning til ’netværksbyen’ men 
derimod, hvilket både Offner og Sieverts peger på, som en konsekvens af en særlig tæthed 
og mangfoldighed af overlappende netværk, der er forbundne og interagerer med et særligt 
territorium. Hvor en traditionel definition af begrebet ’territorium’ er baseret på en hierarkisk 
skala-tænkning (princippet i den russiske dukke), så er det urbaniserede territorium, netop 
idet det er urbaniseret, baseret på et tæthedsprincip. Et territorium kan være meget stort 
og derfor i en traditionel skalaforståelse væsentligt uden at rumme eller være forbundet til 
særligt mange netværk (tænk fx på Lapland). Det karakteristiske for et urbaniseret territo-
rium – stadig med Østjylland som eksempel – er tætheden af de netværk, der virker i det, 
set i relation til de områder, der ligger omkring det. Det er netværk af personlige relationer, 
institutionelle netværk, kommunikations- og infrastrukturelle netværk, økonomiske netværk, 
økologiske netværk mm.

46. Ifølge Plan of Chicago Promotional 
Campaign (Population and Density Map) 1919 
var Chicagos indbyggertal 2.650.000 på et 
bebygget areal svarende til 150 sq. miles. 
http://www.encyclopedia.chicagohistory.org/
pages/11391.html
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47. Et interessant og velunderbygget 
eksempel er den forskning som Studio Urbane 
Landschaften har lavet omkring unges brug af 
byen Hannover i von Seggern et. al.: Stadtsurfer, 
Quartierfans & Co. Stadtkonstruktionen 
Jugendlicher and das Netz Urbaner Öffentlicher 
Räume (2009). Se også artikler af Sine Juul 
Praastrup: ”Route choice in the city” (2004) 
og Gitte Marling: “Urban songlines- the space 
of daily life in the city” (2004), Gitte Marling: 
Bangkok Songlines. Spaces.Territory. Mobility. 
(2005) eller Nielsen, Harder, Bro, Simonsen: 
”Brugerundersøgelser med GPS Eksempler fra 
parkundersøgelser i Aalborg”, (2008). De viser 
alle grundlæggende set variationer over den 
konklusion der allerede kunne drages på basis 
af Kevin Lynch og Gyorgy Kepes arbejde med 
kognitiv kortlægning omkring 1960, der viste 
hvordan byen oplevet fra individet består af 
ret klart definerede individuelle territorier. Kevin 
Lynch: The Image of the City (1960).

48. Dette er faktisk også, hvad Ivan Nio peger 
på i artiklen ”Paradoxes of the Network City” 
(2000), som blev citeret ovenfor, dog uden at 
lave forbindelsen tilbage til territorium-begrebet 
eller det specifikke steds kvaliteter: ”Den øgede 
rumlige og sociale mobilitet betyder, at folk ikke 
længere kun er involveret i deres eget kvarter 
eller egen by, men i hele regionen eller endda 
hele landet. I netværksbyen sammensætter 
hvert enkelt individ sin egen polycentriske 
by, hvis center ikke længere nødvendigvis er 
sammenfaldende med det historiske bycenter. I 
hverdagslivet skabes en by, der består af mange 
forskellige centre.” s. 117, (egen oversættelse).

Kortet viser en teenagers bevægelse i Hannover-området og er fra bogen: von Seggern et. al. Stadtsurfer, Quartierfans & Co. 
Stadtkonstruktionen Jugendlicher und das Netz Urbaner Öffentlicher Räume (2009). Kortet er lavet af Anke Schmidt.

De individuelle territoriers tæthed
Som beskrevet ovenfor har en byforståelse, der generaliserer pointen om opløsningen af 
relationen mellem byen som system og et konkret territorium, oplagte svagheder når den stilles 
overfor udviklingen i Østjylland. Den måske mest problematiske generalisering er den, at: 
”Mennesker med individualiserede livsstile, sociale fællesskaber eller firmaer har stort set ikke 
længere nogen forbindelse til et konkret territorium eller et bestemt sted”, som Ivan Nio citeres for.

Studiet af forandringerne i Østjylland giver ikke belæg for, at en sådan beskrivelse passer 
på mere end en marginal del af de individer, sociale fællesskaber eller firmaer der findes i 
området. Anden forskning har vist, at de fleste mennesker stadig føler sig knyttet til det sted 
hvor de bor, og at deres hverdagsliv udfolder sig i ret veldefinerede og sammenhængende 
’individuelle territorier’.47 Individuelle territorier udspændes ofte mellem hjemmet, arbejds- 
eller uddannelsessted, venner eller familiemedlemmers bolig, et sted for fritidsaktiviteter og 
steder, hvor daglige indkøb finder sted. Disse forskellige steder kan rent fysisk være tæt på 
eller langt fra hinanden, men aldrig længere end at det er muligt at bevæge sig rundt i dette 
territorium og nå tilbage i løbet af den samme dag. Det urbaniserede territorium, som det 
forstås her, defineres på basis af en overlejring af disse individuelle territorier og vil derfor 
ikke være muligt at definere præcist og endegyldigt.48  

Det urbaniserede territorium sammenbindes og genereres af det infrastrukturelle netværk, 
og det giver ikke mening at se dette netværk eller de velopkoblede og regionalt eller globalt 
forbundne ’strømmenes rum’, som de forbinder, som noget, der blot er overlejret men 
grundlæggende afkoblet fra omgivelserne. En øget adgang til individualiseret og fleksibel 
transportteknologi og udbygningen af den fysiske infrastruktur (fra cykelstier, til regionale 
busruter, til motorveje og højhastighedstog) betyder en øget spredning og differentiering 
af de individuelle territorier. En koncentration af mennesker, arbejdspladser, boliger, 
infrastruktur og udannelses-, rekreations- og kultur-faciliteter som den, der kan iagttages i 
Østjylland, vil gennem overlappet af alle de individuelle territorier, der hører til disse netværk, 
konstituere et urbaniseret territorium.

I den forståelse, jeg her bruger begrebet territorium, defineres det således ikke af politiske 
eller militære influensområder eller administrative grænser, sådan som et territorium hørende 
under en by tidligere er blevet. Det defineres af grænserne for hverdagsbevægelserne 
og er derfor knyttet til befolkningstætheden, som igen er knyttet til arbejdspladstæthed, 
tætheden af skoler og uddannelsessteder, af rekreative faciliteter og mobilitetsnetværket. 
Territoriets tæthed defineres altså både af tid og af rum og dets grænser vil være uklare og 
fluktuerende. 

Hvis man således forestiller sig at kunne følge og kortlægge alle de daglige ruter, alle 
menneskers individuelle territorier, fx med udgangspunkt i Danmark som afgrænsning, og 
ved at tegne linier på et kort, ville man uden tvivl se et i forhold til landets andre dele mere 
tætmasket netværk på Sjælland og i Østjylland. De ville efter alt, hvad vi ved og kan erfare, 
skille sig ud fra resten, med området omkring København som klart det tætteste. Og hvis 
vi zoomede ind på Østjylland, ville vi sandsynligvis se langt størstedelen af stregerne ligge 
oveni hinanden og være helt uadskillelige. Vi ville se de vigtigste service- og shoppingsteder 
som helt udfyldte områder, og herved ville de gamle bycentre tegne sig tydeligt. Det samme 
ville den primære infrastruktur, vejnettet og toglinierne. De fleste menneskers ruter ville være 
ret korte forløb, men mange ville følge ruter, der i højere grad uspændte større dele af ter-
ritoriet. Vi ville også se masser af linier forbinde territoriet med de omkringliggende områder 
og andre dele af Danmark, og et mindre antal, nu måske muligt at skelne, der førte til andre 
steder i verden. Dette forestillede kort vil være kortet over det urbaniserede territorium. 
Der vil ikke være tydelige grænser på dette kort og vigtigst, så vil de fluktuere i løbet af 
dagen, ugen og året. Selvom mange af ruterne vil placere sig på tværs af forestillingen om 
Østjylland, og selvom mange vil være meget korte og aldrig bevæge sig over hele territoriet, 
så vil det stadig være rimeligt at tænke på den lidt mørkere, koncentration vi ville se omkring 
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49. Se Mette F. Madsen og Søren P. Kristensen: 
”Land eller by? Kortlægning af urbaniserings-
mønstre i det åbne land”, (2009). Her vises 
urbaniseringen af Østjylland med udgangspunkt 
i en statistisk analyse baseret på 22 variable, 
bla. tæthed, pendling, indkomst, adgang 
til infrastruktur, udannelsesniveau, erhverv, 
arealanvendelse, husdyrtæthed, mm. 

hovedinfrastrukturen og de gamle fjordbyer i Østjylland, som et sammenhængende men 
heterogent territorium med meget porøse grænser og en meget skiftende afgrænsning, 
der aldrig vil kunne tegnes eller opleves kollektivt. Det urbaniserede territorium må forstås 
indefra og ud. 

Oplevelsestæthed
Det urbaniserede territorium definerer en ny form for enhed eller sammenhæng, som er 
urban i den forstand, at de aktiviteter og det liv, der udfolder sig i den, først og fremmest 
er en del af en primær urban økonomi og en urban livsstil. Intet tyder på, at det i Østjylland 
længere er meningsfyldt at differentiere mellem ’urban’ og ’rural’, når indkomst- og uddan-
nelsesniveau eller forbundenhed til et globalt system af økonomisk og kulturel udveksling 
betragtes.49 
 
Efter påstanden om eksistensen af noget, der altså kan beskrives som et sammenhæn-
gende heterogent territorium, er det nyttigt at fastlægge, hvordan denne heterogenitet skal 
forstås.

Den første definition af tæthed tog udgangspunkt i hele territoriets skala, hvor abstrakte 
statistiske data om befolkningstæthed og pendleradfærd må tages i betragtning, og hvor 
det endda kan være nødvendigt at forestille sig kort, der ikke kan laves. Et andet niveau 
er det konkret perciperbare. Dette niveau har også haft en vis indflydelse på formuleringen 
af det netværksbykoncept, jeg med begrebet om det urbaniserede territorium søger at 
nuancere. De dramatiske eksempler fra netværksby-litteraturen refereret ovenfor, hvor 
rigmandsboliger kun adskilles fra favellas af en betonmur eller billederne af de næsten 
fortificerede finanshovedkvarterer i de globale byers forretningscentre, har været vigtige for i 
hvert fald kommunikationen af denne byforståelse. 

Et af argumenterne for at bruge territorie-begrebet er, at der findes oplevede sam-
menhænge og hverdagslandskaber, der strækker sig på tværs af den rene forståelse af 
et Danmark opdelt i enten by eller land. For mange indbyggere i Østjylland vil der ikke 
være noget paradoksalt i hverdagsterritorier, der består af steder med meget stor forskel 
i bebyggelsestæthed, meget forskellige teksturer og atmosfærer. Der er intet modsæt-
ningsfyldt i at passere igennem fuldstændigt ubeboede områder – rene produktions- eller 
naturlandskaber – på vej mellem arbejde og bopæl i en bil eller et offentligt transportmiddel. 
I Østjylland vil denne hverdagserfaring være almindeligt forekommende. Territoriet er i den 
forståelse, der anvendes her, således også et æstetisk koncept knyttet til det synlige og 
det atmosfæriske. En tur igennem byen kan forstås som en radikaliseret version af en 
spadseretur gennem en park arrangeret efter pittoreske principper, som de blev anvendt 
i den engelske havekunst fra det 18. og 19. århundrede. Her var det iscenesatte skift 
fra det åbne til det lukkede med hele tiden skiftende horisonter og skift mellem at skulle 
forholde sig til kulturelle betydninger repræsenteret ved bygninger og det at være omsluttet 
af ’naturlighed’, der konstituerede oplevelsen. Hvor den slags blandede oplevelser under 
tidligere samfundsmodeller og økonomier har været betegnet gennem en distinktion mellem 
’by’ og ’land’, så er dette ikke længere umiddelbart meningsfuldt i Østjylland, fordi tidligere 
byområder og landskaber (selvom produktionslandskabet overraskende nok optager stort 
set det samme areal, som det gjorde for 100 år siden), nu er integreret i bevægelses-, 
produktions-, rekreations- og konsumptions-netværk. Men selvom der er en høj grad af 
integration og selvom livsvilkårene for mennesker, der i Østjylland bor i det, der tidligere blev 
beskrevet som henholdsvis i byen og på landet, nu er umulige at skelne fra hinanden, så er 
der på et materielt og æstetisk niveau naturligvis stadig væsentlige forskelle. 

50. Louise Glerup Aner har i sin Ph.D.-afhandling 
undersøgt børnefamiliers flytninger inden for 
hvad jeg ville kalde ’det urbaniserede territorium 
Sjælland’ og viser, at det er en blanding af 
rationelle og følelsesmæssige overvejelser knyttet 
fx til idealer om børns opvækst der ligger bag 
udflytningen fra København. Se Udflytninger 
fra København. Børnefamiliers udflytninger og 
bostedsvalg i et hverdagslivsperspektiv (2009).

Man kan operere ud fra ideen om forskellige atmosfærer. Disse kan være mere bymæssige, 
mere landlige, mere naturlige eller en hel masse andet. De atmosfæremæssige forskelle 
inden for det urbaniserede territorium kan være enorme, og det er i høj grad dem, som 
boligmarkedet struktureres omkring. Man kan vælge mellem et bredt spektrum af atmo-
sfærer, der går fra den ’landlige’ i boliger omgivet af tidligere marker, der nu fungerer som 
’store haver’ med for eksempel græssende heste, eller en meget ’bymæssig’ i et kvarter 
bestående af karrebebyggelse i 5 etager, tæt programmeret med butikker, cafeer, kontorer 
og boliger. Brugen af begreber som ’urban’ og ’landlig’ giver således stadig mening inden 
for det urbaniserede territorium, men primært når de relateres til æstetiske distinktioner og 
ikke en grundlæggende funktionel eller systemisk beskrivelse. Territoriet er altså i denne 
sammenhæng også et æstetisk begreb relateret til det perciperbare, det atmosfæriske og 
det materielle.

Betydningstæthed
Studiet af forandringerne i Østjylland viser, hvordan boliger og virksomheder lokaliseres 
i relation til specifikke landskabelige kvaliteter omkring centrale servicefaciliteter som fx 
skoler og butikker, til infrastrukturelle knudepunkter og steder, hvor kvalificeret arbejdskraft 
er tilgængelig. Herudover vil der være en masse individuelle årsager af både praktisk og 
følelsesmæssig karakter, som ikke fremgår af den undersøgelse der her er foretaget.50 

Hvis det udelukkende var rationelle beslutninger, der bestemte den bymæssige struktur ville 
der sandsynligvis ikke være nogen byer i Danmark. Verden er fyldt med steder der er bedre 
opkoblede, og hvor skatten er lavere, arbejdskraften er billigere, naturressourcerne rigere 
osv. Når der på trods af dette stadig er basis for en urbaniseret vækstregion i Østjylland, 
er det naturligvis fordi den bymæssige struktur også i høj grad defineres af en masse 
beslutninger, som tages på grundlag af følelsesmæssige, æstetiske eller andre irrationelle, 
stedsrelaterede årsager. Det, som har at gøre med mennesker, steder og ting, der ’ikke kan 
forlades’. 

De ikke så mobile ting spiller naturligvis en væsentlig rolle i et hybermobilt samfund. For 
eksempel følelsen af tilhørsforhold, som er kulturelt betinget og kan være fuldstændigt 
irrationel, eller praktiske hensyn til behov for fysisk tilstedeværelse tæt på ældre familie-
medlemmer der kan være svære at flytte, eller børns behov for stabilitet. Det vil her føre for 
langt at begynde en diskussion om, hvad der etablerer mening et sted som Østjylland, men 
temaet skal nævnes, fordi det naturligvis er centralt. Et interessant spørgsmål at undersøge 
ville være, om fremkomsten af det urbaniserede territorium Østjylland og integrationen 
baseret på en ændret hverdagspraksis betyder, at Østjylland begynder at fremstå som et 
meningsfuldt sted, hvortil følelser som den hjemstavnsfornemmelse, der nok indtil videre for 
de fleste er bundet til meget mindre (som ’byen’ eller ’kvarteret’) eller større (som nationen) 
enheder, kan knyttes.51 

51. I deres artikelserie ‘Den fede pølse’ om 
den østjyske millionby beskriver Jesper Vind 
Jensen og Pernille Stensgaard, hvordan der 
er et paradoksalt forhold imellem den måde, 
østjyderne lever og bruger et meget stort 
territorium, og deres manglende erkendelse af, at 
de bor i en millionby. Et eksempel: ”Føler folk, de 
bor i én stor by fra Randers til Kolding? Slet ikke. 
Men mange opfører sig sådan. ”I skulle da være i 
Randers i aften. Der spiller Bon Jovi,” siger Maria 
Møs, som serverer på Café Lucca. ”Jeg kender 
mange, der er taget derop.”” ”Danmarks største 
vejkryds”, (2008).
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Territorie eller netværk?

Siden engang i 1990erne har afkoblingen mellem byer og territorier været et centralt tema i 
byteorien, som grundlæggende har baseret sig på netværksteorier. Men i de mest indflydel-
sesrige dele af denne nye netværksbyteori er ’netværket’ kun blevet beskrevet på et meget 
overordnet niveau, som ikke har taget højde for et hverdagslivsperspektiv og den oplevelse 
af byerne i øjenhøjde, som definerer dem for de, som bebor og bevæger sig igennem 
dem. Det betyder, at den gensidige afhængighed mellem netværk og territorium stort set 
er forblevet ubeskrevet,52 hvilket betyder – da netværksperspektivet i udgangspunktet 
kun fokuserer på netværket – at væsentlige udviklinger og væsentlige dele af byerne ikke 
er blevet anerkendt som vigtige at forstå. Studiet af Østjylland har vist en del af disse 
sammenhænge, processer og elementer. Det gør det oplagt at søge et bybegreb og en 
forståelse, der genovervejer det konkrete fysiske territoriums rolle i den nutidige byudvikling.

Introduktionen af begrebet ’Det urbaniserede territorium’ drejer ikke om en tilbagevenden til 
en traditionel forståelse af sammenhængen mellem byen og territoriet, ligesom det ikke er 
et forsøg på at forkaste netværksbyteorierne. Det er heller ikke noget ideologisk argument 
for at bevæge sig mere eller mindre eller for at tale mere eller mindre i mobiltelefon. Derimod 
handler det om at se udviklingen af netværkene og netværksrelationerne og udviklingen af 
nye store urbaniserede territorier som tæt forbundne processer. Bybegrebet ’Det urbani-
serede territorium’ baserer sig på en forståelse af byerne som netværk af store og små 
steder – af centrale udvekslingspunkter, der står i tættere forbindelse med andre steder i 
landet eller på kloden end til deres nabo, og af nye typer af koncentrationer i en skala, der 
ikke før er set. Men det baserer sig i lige så høj grad på iagttagelse af sammenhængende 
landskaber med bløde, vagt definerede overgange mellem bydel og landskaber med 
forskellige karakterer. Netværk og territorium bør ikke ses som forskelle og ikke bruges 
som argumenter for to forskellige bysyn og byudviklingsmodeller, sådan som der kan 
være tendenser til i de aktuelle diskussioner af bæredygtige byer, hvor den afgrænsede 
kompakte by, der tilsyneladende ikke ’spiser landet’, og hvor der tilsyneladende ikke er 
et stort transportbehov, ses som et alternativ til den grænseløse netværksby. Dette er en 
falsk modsætning. Der findes ikke netværksbyer uden territorier og ikke territoriale byer 
uden netværk. En mere raffineret forståelse af relationen mellem netværk og territorium er 
nødvendig for at kunne kvalificere og reagere positivt på de forandringsprocesser og måder 
at leve i og forandre landskabet og byerne, som vi ser udfolde sig et sted som Østjylland i 
disse år.

Konsekvenser for planlægningen
Studiet af udviklingen i Østjylland viser, at ikke bare hverdagslivet, men også planlægningen 
og bypolitikken orienterer sig i forhold til ’territoriet’ og ikke det, vi tidligere kaldte byen, 
og som er ensbetydende med det lokaliseringsmæssigt snævre område, de fleste stadig 
forstår som ’byen’. Planlægningsinstanser og -aktører står med de urbaniserede territorier 
overfor udfordringer, som den praksis og lovgivning, der findes på området, ikke i udgangs-
punktet er rettet imod. Dels er der de overordnede spørgsmål, som Landsplanredegørelsen 
2006 antydningsvist tog fat på, omkring differentierede strategier og styringsredskaber 
tilpasset de væsentligt forskellige udviklingsbetingelser, der findes i forskellige dele af landet. 
Dels er der centrale spørgsmål, der knytter sig til praksis og lovgivning omkring arealudlæg. 
Den store konkurrence om skatteydere, som den øgede territoriale integration har betydet, 
har fået alle kommuner til at føre en aktiv arealudlægspolitik, hvis sigte udelukkende drejer 
sig om kommunen selv. Politiske handlings- og styringsniveauer kommer kun ganske svagt 
til udtryk på det byregionale niveau, og et væsentligt spørgsmål bliver derfor problemer om-
kring suboptimering og ressourcespild: Skal alle kommuner i den østjyske millionby satse 
på kulturhuse, logistikcentre, koncertarenaer mm.? På et mere lokalt niveau betyder den 
øgede mobilitet også, at der politisk og planlægningsmæssigt skal tages stilling i flere sager 
om nabostridigheder og NIMBYisme. Ethvert nyt projekt og enhver forandring kan forventes 

52. Som nævnt ovenfor har Jean-Marc Offner 
beskrevet denne forbindelse, men med 
udgangspunkt i en anden definition af ‘territoriet’ 
end jeg benytter her. Se: Jean-Marc Offner: 
“’Territorial Deregulation’: Local Authorities at 
risk from the Technical Networks”, (2000), og 
“Urban networks and dynamics: the deceptive 
watermark in technical meshes”, (2000). 

at møde mere eller mindre velorganiserede protester. Det øger presset på planlæggerne, 
som må udvikle værktøjer til dialog og klar kommunikation omkring argumenterne bag de 
planlægningsmæssige beslutninger. Og det øger presset på politikerne, der ligeledes må 
ruste både argumenter og politiske principper overfor pressionsgruppernes overtagelse af 
dagsordenen.
Endelig betyder fremkomsten af de urbaniserede territorier og den ændrede urbanitet, at 
nye planlægningsværktøjer må tages i brug. Som eksempel kan nævnes højhuspolitikken 
i Århus der er et resultat af det øgede pres på bycenteret, som udviklingen og væksten i 
Østjylland fører til.

Overordnet set rejser udviklingen således følgende politiske spørgsmål:
1. Ulighed på national skala.
2. Koordinering af udviklingen på en relevant regional skala.
3. Forvaltning af det samlede territorium.
4. NIMBYisme og eksport af problemer fra de stærke til de svage.

Ulighed på national skala
Konsekvensen af, at koncentrationen af arbejdspladser, økonomi og mennesker ikke 
længere kun foregår i de centre, vi kalder byer, men også i regioner som Sjælland/Øresund 
og Østjylland, betyder større differentiering på national skala. Der opstår et henholdsvis 
større og mindre pres på infrastrukturer og faciliteter i bred forstand inden og uden for disse 
vækstregioner. Mulighederne for både individer, virksomheder og institutioner bliver mere og 
mere forskellige i de forskellige dele af landet, hvilket på et eller andet tidspunkt betyder, at 
planlægningen og bypolitikken må indstille sig anderledes. Det peger i retning af det, man 
kan kalde en planlægning baseret på forhandling af forskelle.53 

Er der behov for mere infrastruktur, der kan betjene de perifere regioner og koble dem på 
serviceenheder i vækstregionerne, eller skal investeringerne i infrastruktur ske der hvor der 
er størst pres på dem, nemlig i de urbaniserede territorier? Indsættelsen af helikopteram-
bulancer til betjening af udkantsområder som konsekvens af sygehus-lukninger er et skridt 
på den vej. Men den åbner samtidig op for flere besparelser og yderligere koncentration af 
investeringer i de urbaniserede centre og dermed en endnu større polarisering.

Selv det gamle planlægningspolitiske redskab med udflytning af statslige institutioner og 
arbejdspladser som en del af udligningen er et redskab, der står meget svagere nu. Et 
konkret eksempel blandt mange er de problemer, som kommunalreformens udligningsgreb 
med at placere Region Midtjyllands Statsforvaltning i Ringkøbing medførte. Placeringen fik 
ikke den store effekt, fordi de relevante ansatte nægtede at flytte fra fx Århus. I stedet flyttes 
nu store mængder dokumenter og papir rundt mellem perifere og urbaniserede regioner. 
Attraktionskraften i de urbaniserede regioner er stor, og overvejelser om ægtefællers 
jobsituation og børns udviklingsmuligheder hvis de skal flytte med er spørgsmål, der igen 
peger mod koncentration og bosætning i de områder, der har det største og bredeste 
udbud af jobmuligheder. 

Et af de centrale spørgsmål knyttet til uligheden på national skala vedrører de grundlæg-
gende zone-definitioner. Planloven opererer i dag med 3 zoner: Byzone, landzone og 
fritidszone. I fritidszonen må man ikke bo permanent, mens der oftest er bopælspligt i 
by- og landzone. Polariseringen betyder tomme huse i de perifære områder. I det vestlige 
Jylland er mange af de byer, der bliver tømt for mennesker, som flytter mod øst, belig-
gende tæt på attraktive rekreative landskaber og naturområder, og helårshuse bruges i 
stigende omfang til ferieboliger eller ’second homes’. I Østjylland er der modsat stort pres 
på ferieboligområderne som permanente boligområder, fordi mange af dem ligger centralt 
placeret i det urbaniserede territorium og tilbyder relativt billige boliger beliggende i tæt 
kontakt med attraktive landskabsmæssige værdier. 

53. Begrebet om ’forhandling af forskelle’ bruger 
Anne Tietjen i Ph.D.afhandlingen Towards an 
Urbanism of Entanglement (2009).
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Koordinering af udviklingen på en relevant regional skala
Diskussionen, om man bør arbejde med en differentieret planlovgivning opdelt efter natio-
nale forskelle, er en diskussion knyttet til fremkomsten af de urbaniserede territorier. Et sted 
at begynde at finde svaret er ved at diskutere hvilke nødvendigheder, udviklingen skaber, 
og et væsentligt emne kunne være spørgsmålet om regional koordinering. Overvejelser 
om investeringsspild i forbindelse med ukoordineret byudvikling og magtforholdet mellem 
grundejere og stat/kommune var et af de centrale spørgsmål, der ledte til formuleringen 
af byplanloven i 1938. Dengang var det koordineringen af udviklingen omkring de enkelte 
bycentre, der var tale om, og forskellige grundejeres ukoordinerede og konkurrerende 
udvikling af jord til bolig- eller erhvervsområder, som kommunen senere skulle betjene 
infrastrukturelt. En helt central opgave for kommuneplanen har siden dens indførsel været 
at koordinere og begrænse det ressourcespild og de æstetiske konsekvenser som en 
ukoordineret byvækst i alle retninger kan betyde.

Med den regionale differentiering og udviklingen af urbaniserede territorier er spørgsmålet 
om investeringsspild igen presserende. Nu er det også kommunerne selv der konkurrerer 
om byudvikling. Det bliver hurtigt et grundlæggende ideologisk spørgsmål om grader af 
regulering over for det frie initiativs muligheder. Interessant og muligvis paradoksalt (afhæn-
gigt af ens ideologiske overbevisning) er det forhold, at strukturreformen (2006) udfasede 
region-planen og det regionale niveau på et tidspunkt, hvor udviklingen ellers kunne pege 
mod, at en planlægning på denne regionale skala er mere relevant end nogensinde. I stedet 
er kommuneplanerne nu det øverste niveau, og hermed er der lagt op til en udpræget 
konkurrence kommunerne imellem. Det betyder, at spørgsmålet om arealudlæg langs 
E45 ned igennem Østjylland administreres forskelligt, og at nogle kommuner ved at bryde 
princippet om ikke at tillade bebyggelse i ’det åbne land’ skaffer sig en konkurrencefordel 
ved at lave udlæg. Hedensted er det mest diskuterede eksempel, men efterhånden er stort 
set alle andre kommuner langs E45 fulgt med. I stedet for at der er en diskussion af, hvor 
det er mest hensigtsmæssigt at tillade udbygning til motorvejen, udvikler denne sig nu 
ukoordineret, og snart vil der være lukket op for en sådan udvikling overalt. Udbygningen vil 
være en naturlig konsekvens af tilgængelighedens øgede vigtighed og vil have fordele, ved 
at den mindsker tung trafik på mindre veje og gennem tætbebyggede områder, men den vil 
samtidig være med til at udviske illusionen om ’det åbne landskab’ mellem byerne.

Et andet spørgsmål er de offentlige investeringer i fx infrastruktur og kulturhuse i regionen. 
Den rationalisering, der pågår inden for sygehusvæsenet, er ikke slået igennem på 
kulturområdet, hvor mellemstore byer i hele Østjylland bygger mellemstore kulturhuse, der 
konkurrerer internt med hinanden om kulturforbrugerne fra hele regionen. Man kan hævde, 
at det øger mængden af kulturtilbud, og at det skærper publikumsprofilerne på de enkelte 
huse. Men modsat kan det også hævdes, at få og virkeligt attraktive kulturhuse ville kunne 
betjene området bedre og spare både etablerings- og driftsomkostninger.

At sikre et samarbejde og en god arbejdsdeling kan være en opgave for planlægningen og 
bypolitikken.

Forvaltning af territoriet ud fra en helhedsopfattelse 
Tesen om territoriet som et meget vigtigt niveau at forstå byen på åbner op for en ny diskus-
sion af forvaltningen af det samlede territorium. Hvis udgangspunktet ikke er en funktionel 
zoneopdeling, der fx reserverer 63% af det samlede areal til industrielt landbrug men i stedet 
et princip om et integreret multifunktionelt territorium, så må planlægningen basere sig 
på helt andre kvalitative og nye demokratiske principper. Principper, hvor det undersøges 
og diskuteres, hvordan man blander den industrielle landbrugsproduktion med brugen af 
landskabet til bosætning og rekreation, og herunder om den samlede fordeling af territoriet er 
den rigtige, samt hvis den skal ændres fra at prioritere svinene (eller i hvert fald det industrielle 
landbrug) fremfor menneskene, hvordan det frigivne landskab skal forvaltes og plejes. 
Da Landsplanredegørelse 2006 blev fremlagt,54 var den centrale ambition at ”fastholde 

adskillelsen mellem by og land”. Netop dette spørgsmål har vist sig at være et af de 
allermest centrale, når planlæggere, arkitekter og politikere taler om nye byggeprojekter, 
arealanvendelser og beskyttelsen af naturværdier. Princippet om adskillelsen mellem det, 
der, forstået med de gamle og ikke længere helt skarpe begreber betegnes ’by’ og ’land’, 
er grundlæggende for vores nuværende planlægningslovgivning, der har by-landzoneloven 
som fundament. Med strukturreformen og kommunernes overtagelse af planlægningen for 
både by-, land-, fritids- og naturområder er spørgsmålet blevet måske endnu mere centralt. 

I Landsplanredegørelsen og i Miljøministerens diskussioner af planlægningsspørgsmål 
omkring offentliggørelsen var det tydeligt at ambitionen var en klar og opfattelig adskillelse 
mellem by og land. Miljøminister Connie Hedegaard udtalte fx:

”Men mit standpunkt er, at hvis ikke vi i Danmark har en planlægning af en vis styrke, så 
bliver det noget rod. Det skal ikke være som i Sydspanien, hvor det hele flyder sammen. Vi 
skal kunne kende forskel på by og land – også fremover.”55 

De fleste, der beskæftiger sig med by- og landskabsudvikling, ved dog, at det ikke er helt 
så enkelt, som det kan lyde: ”At fastholde adskillelsen mellem by og land”. Man kan spørge, 
om den sammenflydning af plansystemets fastsatte kategorier, som studiet af Østjylland 
fremviser eksempler på, bare er et resultat af, at reguleringen er for slap? Af at planer og 
planlæggere er for vage, eller om dem, der skal administrere planerne, har forkerte værdier, 
og sætter fx økonomi før fælles bedste? Eller om forklaringen i stedet ligger uden for den 
enkelte planlæggers eller kommunalbestyrelses indflydelsessfære? Det sidstnævnte kan 
der i hvert fald umiddelbart argumenteres for, sådan som de teoretikere, jeg har citeret og 
diskuteret i Del II, alle har gjort det.

Under alle omstændigheder er det tydeligt, at mægtige omstrukturerende kræfter knyttet 
til verdensøkonomien, til teknologiske udviklinger og til meget store, generelle kulturelle 
bevægelser har en stor indflydelse på den konkrete udvikling af vores fysiske territorier: 
Udviklingen af stadigt bedre kommunikation og mobilitet har været en forudsætning for 
udviklingen i den globale økonomi og drivkraft også i forhold til udviklingen af en konkur-
rencedygtig dansk økonomi. 
Spørgsmålet om en god infrastruktur koblet op på globale netværk, i kombination med 
en fleksibel arbejdsstyrke (fleksibel også i den forstand der betyder mobil og indstillet 
til at tage arbejde langt fra bopælen) er centralt. Det har betydet en øget koncentration 
af arbejdspladser omkring de områder, der er mest centrale i forhold til opkoblingen på 
internationale netværk og har bedst adgang til veluddannet arbejdskraft. Men det har – på 
trods af, at det i udgangspunktet er en koncentrationsproces – også betydet et yderligere 
pres på udviklingen af relativt billige og attraktive bosætningsområder i et stort område 
omkring de primære arbejdsmarkedscentre. Konsekvensen af denne udvikling er ikke bare 
at købstædernes og landsbyernes rolle som mere eller mindre selvstændige enheder med 
egne oplande grundlæggende er brudt. Den er også, at hele territorier (forstået som byer 
og landskaber der er sammenknyttet af sammenhængende infrastruktur) bliver åbnet op 
som et væld af interessante bosætningssteder og lokaliseringssteder for industri og erhverv. 
Disse territorier overskrider klart adskillelser mellem by- og landzone.

Et tema, der knytter sig til mobiliteten og muligheden for at regulere dette felt, er spørgs-
målet om velstand og pladsforbrug. Den amerikanske byhistoriker Robert Bruegmann 
diskuterer i sin bog om ’Sprawl’56 sammenhængen mellem folks velstand og hvor tæt de 
bor. Han viser, at jo større mulighed der er for selv at vælge, jo mere spredt vælger menne-
sker at bo. Langt de fleste opfatter boligen som noget meget nært knyttet til deres person 
og dermed også personlige frihed. Den er en del af deres livsstilsvalg. Som en del af dette 
tænkes boligen i et større perspektiv end bare det rent funktionelle. Østjyllandsstudiet viser 
et stigende pres på at etablere boliger i landskabet men tæt på infrastrukturelle, økonomi-
ske og kulturelle centre. Bruegmann beskæftiger sig i bogen, set fra et historisk perspektiv, 
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med spørgsmålet om, hvad man kan gøre ved det. Han beskriver de mange forskellige 
kampe og strategier mod byernes spredning og integration med landskabet, herunder 
også det interessante eksempel fra Portland, Oregon i USA, som nok er det sted i den del 
af verden, vi umiddelbart bedst kan sammenligne med Danmark hvad angår demokrati og 
velstand, hvor man er gået længst i forhold til at fastholde grænsen mellem en byform og et 
landskab. Det har på mange måder været en succes, hvis man kigger inden for Portland-
området og den ’Urban Growth Boundary’, man har fastsat. Men hvis man hæver blikket 
lidt, så finder man ud af, at boligpriserne er steget så meget (fordi grundpriserne er steget) 
at de har drevet mennesker med almindelige lønninger uden for grænsen. Man finder, 
ifølge Bruegmann, også ud af, at alt det trivielle byggeri og den sammenblanding, man har 
forhindret inden for den administrative grænse, nu finder sted i store mængder lige uden 
for denne grænse. Det kommer med andre ord an på, hvilken skala man betragter sagen 
på, om dette er en succesfuld strategi eller ej. Fænomenet kaldes ’leapfrogging’, og det er 
nødvendigt at have med i overvejelserne både i forhold til vurderingen af den eksisterende 
zoneopdeling og princippet om ’adskillelsen mellem by og land’, men også hvis planlægnin-
gen som det antydes i Landsplanredegørelse 2006, skal til at operere med ’byregioner’ over 
for ’rekreationsregioner’ eller noget lignende. 

I denne diskussion er det således meget vigtigt at huske på, at grænserne mellem noget, 
der kan kaldes bymæssigt og noget, der kan kaldes landskabeligt, ikke forsvinder med de 
urbaniserede territorier. Tværtimod: Når boligmarkedet søger at svare igen på menneskers 
boligdrømme opstår masser af kanter og grænser mellem noget mere bebygget og tæt, 
og noget mere åbent og grønt. Eller mellem noget meget højt kultiveret og noget mere 
naturligt. Selve etableringen af denne kant og iscenesættelsen af mødet mellem hus og 
’natur’ er en af de vigtigste drivkræfter i udviklingen. Ligesom princippet om at bo i første 
række mod store uberørte områder (ideelt set lige i skovbrynet eller i vandkanten) med alle 
mulige faciliteter indenfor rækkevidde er det. Den proces, vi kan iagttage, er altså, at der 
i mindre skala produceres flere og flere grænser mellem by og land samtidig med, at de 
klare grænser mellem by og land forsvinder på en lidt mere overordnet skala (jf. Portland-
eksemplet). Spørgsmålet bliver derfor i højere grad hvor og på hvilket niveau, man skal søge 
efter dem.

Meget tyder således på, at vi, så længe vi opererer indenfor et åbent demokratisk samfund 
baseret på markedsøkonomi, på trods af de bedste intentioner ikke i sidste ende kan 
bestemme, om vi skal have klare grænser mellem det, vi traditionelt forstod som by og land 
eller ej. Bruegmanns konklusion er, at det kun er i diktatoriske eller totalitære regimer, at det 
faktisk er lykkedes at fastholde en klar grænsedragning.

Man kan med udgangspunkt i disse overvejelser over de omstrukturerende ’kræfter’ knyttet 
til en kommunikationsteknologisk revolution og menneskers naturlige trang til at bosætte 
sig, hvor de mest ideelt kan forfølge deres drømme og søge indfri at deres ambitioner, 
vende tilbage til spørgsmålet, om politikere og planlæggere er for slappe. Det er værd at 
overveje om den opgave med at regulere byudviklingen i et globaliseret mobilitetssamfund 
med udstrakt demokrati og frihedsrettigheder med en lov om funktionel zoning baseret på 
industrisamfundets rationalitets- og funktionstænkning, svarer til at bede dem bygge en 
ipod med en skovl og en hammer? 

I stedet for at søge en umulig ’fastholdelse af grænsen’ burde vi måske hellere finde ud af, 
hvordan vi faktisk kan påvirke de grænsedragninger og grænseoverskridelser, som konstant 
foregår som et resultat af overordnede økonomiske og kulturelle kræfter og individers 
ageren. 

By- og landzoneloven, der både har et etisk og et æstetisk sigte, forvaltes tilsyneladende 
primært ud fra æstetiske kriterier.57 Disse synes tæt forbundet til en by- og landskabsforstå-
else, der hører til en traditionel tidlig industri- og landbrugsøkonomi og en landskabsæstetik, 

som hænger tæt sammen med en romantisk landskabsforståelse, der har rødder i 
nationalromantikken.58 Det synes oplagt at den nye situation, som afspejles i den anden 
måde at leve og organisere livet på, som Østjyllandsstudiet viser, bør føre til en revurdering 
af, hvilke æstetiske parametre vi anvender i reguleringen af dette liv. Selv om det er håbløst 
helt overordnet og principielt at søge at afgrænse by fra land, er det naturligvis muligt med 
udgangspunkt i nogle æstetiske kriterier at skabe grænser og overgange, der kan opleves, 
og som er meningsfulde ikke kun fx fra et naturbeskyttelsesperspektiv, men også fra et 
oplevelsesmæssigt perspektiv. To fokusområder kunne etableres i dette arbejde:

Sikringen af overordnede sammenhænge som spredningskorridorer og beskyttelse af 
vandsystemer i en situation, hvor anvendelsen af naturområder kommer i større fokus. Og 
i forlængelse af det overvejelser over, hvordan disse store sammenhænge kan anvendes 
som strukturerende elementer i udviklingen af urbaniserede territorier, som fungerer på 
tværs af dem.

Sikringen af at de urbaniserede territorier grundlæggende består af forskellige atmosfærer, 
tætheder, by- og landskabstyper. Etableringen af forskelle på forskellige skalaer er nemlig 
ikke noget, markedet i sig selv kan skabe. Markedet er godt til at skabe forskelle på en 
meget lille skala (fx mange forskellige typer af boliger), men på den lidt større skala er 
planlægningen eller en overordnet myndighed helt nødvendig.

Ulighed
Den danske planlægningstradition er knyttet til efterkrigstidens politiske ideologi og ikke 
mindst velfærdsdemokratiet og dets redistributionsprincip. Ideen er gennem planlægning 
og lovgivning at reducere uligheden. Med mobilitets- og netværkssamfundet bliver 
spørgsmålet om ulighed og planlægning et lidt andet, end det var i industrisamfundet. 
Den øgede mobilitet og viljen til at bevæge sig over større afstande kan både bruges som 
argument til at udjævne fx regional ulighed (man kan placere alt alle steder), men også 
som argument for større segregering (alt kan lige så godt ligge i de andres baghave). Det 
betyder, som diskuteret i Del I, at bypolitik og planlægning bliver nødt til at fokusere på det 
enkelte projekt og den konkrete lokalitet og opbygge demokratiske processer omkring det. 
Herunder også med planlægningen og lovgivningen at sikre at større byudviklingsprojekter 
og langsigtet planlægning ikke bliver umulig som følge af lokaldemokratiets (i den sam-
menhæng) korte 4-årige valgperioder. Men fremkomsten af de urbaniserede territorier rejser 
helt nye spørgsmål på regionalt niveau. Når hverdagslivet et sted som Østjylland i stigende 
grad udspiller sig på tværs af kommunale grænser, og interesser omkring boligområder, 
kulturpolitik, infrastruktur, naturbeskyttelse mm. ikke knytter sig til bestemte kommuner men 
til flere lokaliteter, hvordan fungerer det repræsentationelle demokrati så? Hvordan føres 
bypolitik et sted som Østjylland? Det er et ubesvaret spørgsmål, der peger på et regionalt 
politisk og administrativt niveau, men som sandsynligvis heller ikke bare kan løses tilfreds-
stillende med et sådant. Som diskuteret her i rapporten er det urbaniserede territorium 
umuligt at afgrænse præcist, og det vil have en fluktuerende afgrænsning, der tillige i høj 
grad er afhængig af, hvilke aspekter og hvilke netværk der fokuseres på. 

Et sted at starte denne diskussion kunne være omkring uligheds-spørgsmålet. Det synes 
nødvendigt at have et politisk og administrativt niveau der fx varetager de immobiles 
interesser i et samfund, hvor mobilitet i stigende grad bliver en forudsætning for deltagelse. 
Samtidig viser studiet af Østjylland også, at interesserne for de byelementer (institutioner for 
kriminelle eller handicappede og støjende eller svinende aktiviteter og infrastrukturer), der 
ikke er nogen, der ønsker som nabo, og som derfor skubbes rundt mellem kommuner og 
byer, fornuftigvis burde kunne varetages på et mere overordnet niveau end det kommunale.

57. By- og landzonelovgivningen er en blanding 
af en etisk (beskyttelse af naturværdier og 
landbrugsjord, begrænsning af ressourceforbrug) 
og en æstetisk (naturværdier som æstetisk 
ressource; guldaldermalernes landskab som 
æstetisk ideal; ideen om en by som et helt, 
afsluttet og designbart rumligt og ’socialt’ objekt) 
funderet lovgivning.

58. Miljøministerens præsentation af 
Landsplanredegørelsen 2006 og princippet om 
adskillelsen mellem by og land var illustreret af et 
billede fra kirketårnet i Ribe.
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